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Prihodnje cestno omrezje, konéna faza, razliCica 2, osrednje obmocje zaprto,
celodnevni promet na povpreéen delovni dan v obdobju turistiéne sezone, total [vsa
vozila/dan], leto 2030

Prihodnje cestno omreZje, konéna faza, razliCica 2, osrednje obmocje zaprto, urna
konica na povpreCen delovni dan v obdobju turistiéne sezone, total [vsa vozila/h in
smer], leto 2030
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3. Dostopnost (do turisticnega sredis$ca)

Sedanje stanje

Priloga 42: Sedanje cestno omreZje, urna konica na povpreéen delovni dan v obdobju turisticne
sezone, leto 2011

Prihodnje stanje

Priloga 43: Sedanje cestno omreZje, urna konica na povpreéen delovni dan v obdobju turisticne
sezone, leto 2030

Priloga 44:  Prihodnje cestno omrezje, faza 0, urna konica na povprecen delovni dan v obdobju
turistiéne sezone, leto 2030

Priloga 45:  Prihodnje cestno omreZje, faza 1, urna konica na povprecen delovni dan v obdobju
turistiéne sezone, leto 2030

Priloga 46: Prihodnje cestno omreZje, konéna faza, razli€ica 1, urna konica na povpreéen delovni
dan v obdobju turisti¢ne sezone, leto 2030

Priloga 47:  Prihodnje cestno omreZje, konéna faza, razli€ica 2, urna konica na povpreéen delovni

dan v obdobju turistitne sezone, leto 2030

vvvvv

Sedanje stanje

Priloga 48:  Sedanje cestno omrezZje, urna konica na povpre¢en delovni dan v obdobju turisticne
sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto 2011

Prihodnje stanje

Priloga 49: Sedanje cestno omreZje, urna konica na povpreéen delovni dan v obdobju turisticne
sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto 2030

Priloga 50:  Prihodnje cestno omrezje, faza 0, urna konica na povpreéen delovni dan v obdobju
turistitne sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto 2030

Priloga 51:  Prihodnje cestno omrezje, faza 1, urna konica na povprecen delovni dan v obdobju
turistiCne sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto 2030

Priloga 52:  Prihodnje cestno omreZje, konéna faza, razli€ica 1, urna konica na povpreéen delovni
dan v obdobju turistiCne sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto
2030

Priloga 53:  Prihodnje cestno omreZje, konéna faza, razli€ica 2, urna konica na povpreéen delovni

dan v obdobju turisticne sezone, total [vsa vozila/h in smer], Ljubljanska cesta, leto
2030
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1. Uvod

Prepoznavna znacilnost Bleda je soZitje urbanega, ruralnega in naravnega prostora. Podoba gradu
nad jezerom z otofkom in cerkvijo je tista blejska znacilnost, ki je skozi stoletja postala
prepoznavna doma in v svetu. Blaga, zdrava, subalpska klima z najdaljSo kopalno sezono od vseh
alpskih letovis¢, termalni vrelci, kakovostno avtohtono podeZelsko okolje ter obsezZna in privlaéna
obmocja alpske krajine sodobnemu ¢loveku na Bledu ponujajo obilo moznosti za prezivijanje
prostega asa. Ta enkratnost je hkrati tudi njegova pomembna primerjalna prednost in temel]
njegovega razvoja. Prihodnost Bleda je prav v sonaravnem trajnostnem turizmu.

TakSen razvoj po eni strani zahteva ohranitev visokokakovostnega okolja, ki je glavna priloznost in
primerjalna prednost Bleda, po drugi strani pa prebivalci in gostje potrebujejo v sedanjemu in
prihodnjemu €asu primerno udobje in dostopnost, kar zahteva doloéen kompromis. Sedaj je
prometna dostopnost do Bleda ze problemati¢na, zlasti v turisti€ni sezoni in ob nekaterih koncih
tednov, poleg tega motorni promet postaja vse bolj mote¢ dejavnik in vzrok degradacije naravnega
in grajenega prostora.
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Namen naloge je poiskati prometno reSitev, ki bo omogocila ustrezno dostopnost, hkrati pa ne bo
motec€a za okolje.

Predlog prometne ureditve je narejen za:
e  cestno omreZje,

parkirno ureditev,

javni promet,

kolesarski promet,

pes promet.
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Celotna S$tudija vkljuCuje analizo stanja in zasnovo prihodnje ureditve ter tudi preveritev in
vrednotenje razli¢ic s prometnim modelom na makroskopski in mikroskopski ravni.

V Studiji je predstavljena analiza sedanjega stanja in predlog zasnove prihodnje prometne ureditve.
Razvita sta makroskopski in mikroskopski prometni model. Na tej osnovi je opravljeno prometno,
varnostno in okoljsko vrednotenje reSitev. Predlagana je najustreznejsa razliica.




Ob¢ina KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
BLED Analiza sedanjega stanja

-

2. Analiza sedanjega stanja
21  Splosno

V Obcini Bled je leta 2008 Zivelo 8.118 stalno prijavljenih prebivalcev oziroma 8.640 skupaj z
zaCasno prijavljenimi. Bled je sicer priviaen za bivanje. Ljudje se vanj priseljujejo, naravni
prirastek pa je kot drugod v Sloveniji negativen. Leta 2008 je bilo 3.236 ali 37,5 % delovno
aktivnega prebivalstva, kar je precej pod drzavnim povpreéjem. Delovnih mest je bilo 2.945. Okoli
60 % delovno aktivnih prebivalcev je zaposlenih zunaj ob¢ine!.

Dve tretjini (65 %) prebivalcev Zivi v srediSCu in sedezu obcine Bled. Druga naselja so e Bodesce,
Bohinjska Bela, Koritno, Kupljenik, Obrne, Ribno, Selo pri Bledu, Slamniki in Zasip.

Na Bledu je 254 pocitnidkih hi§ in stanovanj. Dve tretjini (68 %) jih je v naselju Bled, ostala so
raztresena drugod po ob¢ini.2 V turisticni sezoni v njih zivi okoli 500 zaCasnih prebivalcev. Danes je
na voljo okoli 4.600 turisti¢nih lezi8¢ (4.000 leta 2008).

Na Bledu je okoli 540.000 nocitev domacih in tujih gostov na leto. V zadnjem Casu je slabih 10 %
gostov domacih, ostali so tuji. Glavna turisticna sezona je poleti, ki traja od junija do septembra.

Za Bled je znacilna povpre€na stopnja motorizacije, saj je bilo leta 2008 502 avtomobilov/1000
prebivalcev, kar je 2 % nad drZavnim povprecjem.

Na podlagi podatkov, ki so na voljo?, ugotavljamo, da prebivalci Bleda veliko vecino ali okoli 72 %
potovanj opravijo z osebnimi avtomobili, 5 % z javnim prometom, 3 % s kolesom in 20 % peS.
Raba osebnega avtomobila in delez peSacenja sta nad drZzavnim povprecjem, medtem ko je raba
javnega prometa za okoli 30 % manjSa, raba koles pa za ve¢ kot polovico manj$a od drZzavnega
povpredja.

Tudi gostje na Bled v glavnem prihajajo z osebnimi avtomobili in z javnim prometom v okviru
agencijskih paketov. Gostje se v ¢asu nastanitve na Bledu prav tako ve€inoma gibljejo z osebnimi
avtomobili, pes ali z javnim prometom, od katerega so odvisni zlasti agencijski gostje.

Pretirana raba osebnih avtomobilov ni skladna s politiko trajnostnega razvoja.

2.2  Prometno omrezje
221 Cestno omrezje
Splosno

Obravnavano obmocje nima neposrednega stika z avtocestnim sistemom, temveC je z njim
povezano preko avtocestnega priklju¢ka v Lescah. Prikljucek je od srediSCa Bleda oddaljen 4 km
ali okoli 5 minut voZnje. To je dobra kombinacija, ki omogo¢a dobro povezanost s SirSim okoljem,
hkrati pa ni prisotnosti vegjih tranzitnih tokov in s tem povezanimi prometnimi, okoljskimi in drugimi
tezavami, ki bi ga povzro€il ta promet.

t www.stat.si, SURS, 2009.
2 Register nepremicnin (popis nepremicnin 2006), register E hi§ (kataster hi§), GURS, 2009.
3 PRIMOS - Razvoj integralnega prometnega modela Slovenije, PNZ, 2011.
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Bled je z avtocesto povezan z regionalno cesto R1-209, ki poteka od Lesc skozi Bled in se
nadaljuje vse do Bohinjskega jezera. Od Bleda do Jesenic skozi obino Gorje poteka alternativna
povezava R3-634 preko Poljan.

Na Bledu so glavne ceste Ljubljanska, PreSernova, Cesta svobode in ReciSka cesta. Poleg teh so
pomembnejSe Se SeliSka, Partizanska, Koritenska, Ribenska in Cankarjeva cesta. Prve Stiri
obcinsko srediSCe povezujejo z obCinskim in SirSim zaledjem, druge imajo znacaj napajalnih cest.
Ostale ceste spadajo med dostopne ceste. Skoraj ves promet proti jezerski skledi, ki je glavna
turistiCna zanimivost, poteka s strani Lesc, kar povzroCa tezave. TeZave povzro€ajo tudi tovornjaki,
ki skozi krajevno sredi§¢e vozijo v Bohinj, proti Gorjam in v Zasip. V obCini je semaforizirano eno

vvvvvvvvvv

nesemaforizirana.
Kakovost cestnega omreZja

Zgornji ustroj drzavnih cest je ustrezen, saj so skoraj vsa vozis¢a asfaltirana. Edini delno
makadamski odsek je na turisticni cesti RT-905, med Gorjusami in Mrzlim Studencem.

Ve€ teZav je s Sirino cest. Dovolj Siroka je samo cesta R1-209, ki na odseku od Lesc do Bohinjske
Bele v tem pogledu ni problemati¢na. Tudi ta cesta je na odseku 1089, tj. na koncu naselja Mlino,
preozka. Tu je zaradi stanovanjske hise (Cesta svobode 32) cesta iroka le 5,0 m. Se o%ja, od 4,3
do 5,4 m je cesta RT-905, ki z Gorij vodi na Pokljuko, in povezuje naselji Gorjuse in Koprivnik.
Najbolj problematiéna in najozZja od bolj obremenjenih cest je cesta R3-634, ki povezuje Bled z
na mestih ozin ne moreta srecati niti dve vozili. OZine so znadilne tudi za lokalne ceste Mlinska,
juzni del Partizanske in zahodni del Seliske ceste, kjer se ve€inoma ne moreta sreéati dve vozili.

Vzdolzni nagib, razen delno na cestah, ki vodijo na Pokljuko, ni problematicen.

Torej eno vedjih tezav na Bledu predstavljajo preozke ceste, ki na nekaterih odsekih ne omogocajo
PreSernova cesta). Druga teZava je, da promet, ki je namenjen v Bohinj, tranzitira skozi Bled ob
juznem delu jezerske sklede, kjer povzro€a varnostne in okoljske tezave. Tretjo tezavo predstavija
cesta. Tezavno je tudi vkljuCevanje s stranskih cest in prikljuckov na Ljubljansko cesto, poleg tega
je tvegano vkljuéevanije s hidnih prikljuckov na blejske vpadnice.

vvvvv

PreSernova cesta-Cesta svobode).
Prometne obremenitve

Najbolj obremenjen je odsek 1088 na regionalni cesti R1-209, kjer je bilo po podatkih DRSC# leta
2010 19.732 vozil/dan povpreCnega letnega prometa. Ob jezeru je bilo 6.870 vozil/dan, med
Bohinjsko Belo in Nomenjem je bilo 3.967 vozil/dan ter na cesti, ki vodi v Spodnje Gorje (R3-
634/1094), 4.730 vozil/dan, izraZzeno v enoti PLDP. Tovornega prometa je bilo do 3 %. V poletni
turistiéni sezoni se koliCina prometa na odseku Lesce-Bled poveCa za 30 % glede na letno
povprecje, na odseku Bled—Soteska (Bohinj) pa kar za 100 %. Najveéja koli¢ina prometa na dan je
leta 2010 (avtomatski Stevec 109 Bled) znaSala 25.791 vozil/dan, leta 2009 pa 25.876 vozil/dan.

4 Promet 2010.
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Ob jezeru (avtomatski Stevec 190 Bled Jezero) pa 13.643 vozil/dan, leta 2009 13.359 vozil/dan.
Najvecja urna obremenitev je leta 2010 zna3ala 2.063 vozil/h v obe smeri, leta 2009 pa 2.170
vozil/h v obe smeri.

25. ura v celoletni urni distribuciji prometa, ki je v turistinih obmogjih merodajna za

dimenzioniranje cest in kriziS¢, je na najbolj obremenjeni cesti (R1-209) leta 2010 znaSala 1.828
vozillh v obe smeri, leta 2009 pa 1.840 vozil’/h v obe smeri.

Na tej osnovi lahko vidimo, da koli¢ina prometa sicer nikjer ne preseZe zmogljivosti tak3ne cestes,
vendar v prometnih konicah prihaja do zastojev. Kot reéeno, najveCjo tezavo predstavijajo

vvvvvvvvv

Ribenska cesta ter razmeroma neuravnotezen promet po smereh.

Sklepne ugotovitve

Glede cestnega omrezja glavno tezavo predstavljajo: moéno ovirana dostopnost do Bleda,

Ljubljanska c.-Ribenska c.; v prometnih
konicah prihaja do zastojev, ker ni pasu za levo v kriziSCu, ker ni pasu za levo zavijanje
zavijanje s smeri Lesc

5 Prepustnost dobre dvopasovne ceste znasa okoli 2.400 vozillh v obe smeri.

- 5




E KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU Ob¢ina
= Analiza sedanjega stanja BLED

Sliké é—?: Primer preozkega voziS¢a; Partizanska cesta Slika 2-8:  Primer preozkega vozi$ca; Mlinska cesta

2.2.2 Parkirisca

Na Bledu je 76 do neke mere urejenih javnih parkiri¢, na katerih je 1.859 parkirnih mest. Vedji del
parkirih mest je v neposredni blizini hotelskih kompleksov ter jezera, ki je tudi najprivianejsi za
obiskovalce. Dobrsen del parkiris¢ je v bolj poslovnem obmogju, na robu obgine, nekaj pa jih je tudi
drugod (npr. pri ZelezniSki postaji).

Iz preglednice 2.1 vidimo, da je 69 % vseh parkirnih mest na voljo v neposredni bliZini jezerske
sklede, 62 % na vzhodnem delu in 7 % na zahodnem (pri Veliki in Mali Zaki). V robnem obmocju
pa 31 %. Najvetja motnja je prav v najbolj obcutljivem obmodju obéine.

Vedji del (84 %) parkirnih mest je na vzhodni strani jezerske sklede. Man;jSi del (7 %) parkiris¢ je v
na zahodnem delu jezera, v obmogju Velike in Male Zake. Ostala parkiris¢a (9 %) so na juzni strani
ali pa severni pri zelezniski postaji.

Obcina Bled ima v lasti okoli 40 % parkirnih mest. Ostala parkiriS¢a so v lasti ali drzave (npr.
Zavoda za kulturo Bled, Slovenskih zeleznic), hotelskih obratov ali zasebnikov.

Domacini in gostje lahko parkirajo na parkirnin mestih, ki so v lasti Ob¢ine Bled, kot tudi na
nekaterih drugih parkiri§¢ih. Vecina hotelov ter tudi nekaj zasebnikov nudi svojim gostom
brezpla¢no parkiranje, ostalim gostom Bleda pa nudijo parkiranje proti placilu.
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Preglednica 2.1: Parkirna ponudba javnih parkiris¢, leto 20108

zap. Stevilo parkirnih

obmodje Stev. parkirisce vrsta lastnik mest
ob jezerski skledi 1 Apartmaji & restavracija Ribi¢ JP,N 0 50
(vzhod) 2 Avtobusna postaja J B 10
3 Cankarjeva cesta J B 33
4 Cesta svobode MC B 62
5 Diagnosticni center JO 0 15
6 Gorenjska banka MC 0 6
7 Grad J 0 73
8 Grajska cesta (Mars) J B 9
9 Grajska cesta (Smon) J B 7

10 Hotel Golf + Savica JP 0 104
11 Hotel Jadran JO 0 25
12 Hotel Jelovica JP 0 36
13 Hotel Kompas JP 0 45
14 Hotel Korotan JO 0 10
15 Hotel Krim - 1 plato JP B 32
16 Hotel Krim - 2 plato JP B 40
17 Hotel Krim - 3 plato JP B 40
18 Hotel Park JO 0 76
19 Hotel Toplice & Trst JP 0 56
20 Hotel Toplice (na drugi strani ceste) JP 0 10
21 Ledena dvorana JP B 47
22 Ledena dvorana (ob cesti) JP B 7
23 Ledena dvorana (rezervirano) JO B 3
24 Ledena dvorana (rezervirano) JO B 6
25 Ledena dvorana MC MC B 8
26 Ledena dvorana MC 2 MC B 5
27 Ob Cankarjevi cesti MC B 9
28 Partizan | JP,N ] 40
29 Partizan Il JP,N 0] 60
30 Penzion Restavracija JP,N 0 10
31 Pod Hotelom Jelovica MC B 14
32 Posta JO B 8
33  Straza N, J 0 40
34 Trgovski center Gadafi JP 0 29
35  Trznica JO B 7
36 Veslaska promenada pri Vili PreSeren JP B 20
37 VilaAjda JO 0 10
38  VilaBojana JO 0 10
39 Vila Preseren JP,N 0 50
40 Zavod za kulturo JO B 9
41 Zupnija Bled J 0 25

skupaj 1.156
ob jezerski skledi 42 Camping Bled JO 0 15
(zahod) 43 Kavarna in restavracija Park JO 0 10
44 Mala Zaka JP B 60
45  Tenis igrisc¢a JO B 12
46 Velika Zaka JP,N B 30
47 Vila Cufer JO 0 9

skupaj 136
ostalo 48  Gozdno gospodarstvo Bled JO 0 5
49 Hotel Astoria JO 0 20
50 Hotel Triglav JO 0 12
51 Infrastruktura Bled d.o.o0. J B 32
52 Mercator JO 0 4
53 Mercator (Kajuhova c.) JO 0 12
54 Mercator (Kajuhova c.) JO 0 16
55 Nasproti Mercatorja (Ljubljanska c.) JP B 17
56 Osnovna $ola prof. dr. Josipa Plemlja Bled J B 50

6 Obgina Bled.

-



(- |

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU

Analiza sedanjega stanja

Ob¢ina
BLED

zap. Stevilo parkirnih
obmocje Stev. parkiri§Ce vrsta lastnik mest
57 Osnovna $ola prof. dr. Josipa Plemlja Bled N B 5
58 Penzion Mlino JO 0 26
59 Petrol (smer Bohinj) JO 0 5
60 Petrol (smer Ljubljana) JO 0 6
61 Petrol (smer Ljubljana) JO 0 4
62 Pokopalis¢e J B 25
63 Policijska postaja JO 0 18
64 Restavracija Topolino JO 0 10
65 Sportina d.0.0. N, J 0 40
66  TNP JO 0 25
67  Union JP 0 26
68  Vezenine (asfaltno) J 0 26
69 Vi§ja strokovna $ola za gostinstvo in turizem Bled JO B 27
70 Vrtec J B 23
71 Zdravstveni dom JO B 16
72 Zdravstveni dom JP B 22
73 Zdravstveni dom JO B 7
74 7P Bled Jezero J 0 20
75 7P Bled Jezero (makadam) N, J 0 50
76 7P Bled Jezero 2 J 0 18
skupaj 567
vsa skupaj 1.859
J = javno parkiriSce,
JO = javno omejeno parkirisce
JP = javno plaljivo parkirisCe
MC = modra cona
N = neurejeno parkirisce
B = parkiri$ce v lasti Ob¢ine Bled
O = parkiri§e, ki ni v lasti Ob¢ine Bled
Preglednica 2.2: Parkirnina, leto 20107
lokacija parkiri$¢a 1ura nadaljnja ura 24 ur vsaj 3 dni 1 leto
Velika Zaka 6€"
Mala Zaka 1€ 250€
Zelezni$ka postaja 2,50 €
TVD Partizan (makadam) 2,50 €
Hotel Krim 1€ 0,50 €
Sportna dvorana 1€ 0,50 €
Parkiri$ce za avtobuse 3€ 1,50 €
Cesta svobode (modra cona) 1€ 2€*
Veslaska promenada pri Vili PreSeren 1,50 € 0,50 €
Vila PreSeren 3€
ZD Bled 10€
Ribenska cesta — Mercator 0,25€ 0,50 €
Grajska cesta — Mars & Smon (modra cona) 1€
Letna dovolilnica OA 70€
Letna dovolilnica MK 12€
Letna dovolilnica BUS 85€
Domagini - gostje v ob¢ini Bled 25€

*

*k

6 €/dan za osebni avto ali kombinirano vozilo in 2,5 €/dan za motorno kolo. Po 14. uri in v mesecu aprilu, maju, juniju ter septembru

je -50 % od predpisane cene
enaura 1€, dveuri 3€

*** 30 min 0,50 €, enaura 1€

7

Boris Sodja, Ob¢ina Bled.
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V Obcini Bled velja prometni rezim, po katerem je potrebno placati parkirnino na parkiri$cih, ki so
oznacgena z »javna pladljiva« (v preglednici 2.1 z »JP«). Zaradi za$¢ite priobalnega pasu v I. coni,
tj. na Cesti svobode, je parkiranje omejeno na 2 uri; cena za 1 uro znaSa 1 € in za 2 uri 3 €Na
Vesladki promenadi je cena enournega parkiranja 1,5 € in vsaka nadaljnja ura 0,50 €. Na ostalih
parkiris¢ih pa je cena parkiranja za 1 uro 1 €, vsaka nadaljnja ura 0,50 €. V kopalni coni Velika
Zaka je cena celodnevnega parkiranja 6 €, po 14. uri pa 3 €. Sezonska karta stane 73 €. V Mali
Zaki je cena parkiranja za 1 uro 1 €, celodnevno parkiranje pa stane 2,5 €. Za goste, ki bodo na
Bledu ali v okolici preziveli ve¢ kot tri dni, so na voljo dovolilnice v znesku 25 €. Le-te lahko kupijo v
Turistiénem drustvu Bled. Izkazati se je potrebno s prijavnico o bivanju.

Na vrhuncu turistiChe sezone je povprasevanje po parkiriS¢ih vecje od ponudbe, zato obiskovalci
parkirajo tudi na neurejenih in travnatih povrsinah.

ot

Slika 2-9:  Primer urejenega parkiri$¢a pred Ledeno dvoréno

] »6&-\6

]

Slika 2-11: Primer neurejenega parkirisca pri Vili PreSeren Slika 2-12: Primer neurejenega parkiri§¢a Pod Strazo

8 http://www.bled.si/.
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Slika 2-13: 'V poletni turisticni sezoni je povpraSevanje vecje od  Slika 2-14: Nepravilno parkiranje nad hotelom Savica
ponudbe, zato vozila parkirajo na travi

2.2.3  Javni promet

Javni promet predstavlja enega temeljnih segmentov prometne ponudbe, saj ga lahko uporabljajo
vsi prebivalci, tako motorizirani kot nemotorizirani. Zato je to nepogresljiv del prometne ponudbe,
kajti to je usluga, ki jo mora imeti naselje in je zato opredeljena kot komunalna dejavnost. Ker je to
ena izmed nujnih uslug, ki jih mora nuditi ob&ina, se zaradi javnega interesa uvrS¢a med javne
dobrine in je torej do neke mere izvzeta iz trznega mehanizma ponudbe in povpradevanja.

Na Bledu je organiziran Zelezniski promet ter medkrajevni in lokalni avtobusni promet.

Skozi Bled poteka enotirna neelektrificirana Zelezniska proga Jesenice-Nova Gorica. V obCini Bled
so tri postaje (Bled Jezero, Podhom in Bohinjska Bela). Na tej progi vozi 8 potniSkih viakov dnevno
(v smeri proti Jesenicam ter 7 v obratni smeri). Zelezni$ka postaja na Bledu je nekoliko dislocirana
in tudi vlaki vozijo bolj poredko. Seveda pa tudi potnikov ni veliko. Vendar so potovanja z viakom v
Evropi in tudi v Sloveniji v vzponu.

Osrednja zelezniSka postaja je postaja Lesce-Bled, ki je v sosednji obCini. To je postaja na glavni
in mednarodni zelezniski progi. Tu vozi 21 parov vlakov na dan, od tega 7 mednarodnih. Povezava
med to Zeleznisko postajo in Bledom je organizirana z avtobusi in taksiji. Vozni redi med vlaki in
avtobusi so zal razmeroma neusklajeni. Ta postaja ima tudi funkcijo sistema P+R, zlasti za tiste, ki
se vozijo proti Kranju in Ljubljani.

Med Bohinjsko Bistrico in Mostom na Soci pa je na voljo tudi avtovlak, in sicer 3 pari vlakov
dnevno. Zeleznika proga za razliko od cestnih povezav omogoca $e kar dobro povezanost Bleda
ne samo z Gorenjsko, temvec tudi s Primorsko.

Na relaciji Ljubljana—Kranj-Bled je organiziran primeren avtobusni javni promet. V obmocju ob¢ine
Bled je 23 postajalis¢. Do avtobusne postaje Bled redno vozi 15 parov avtobusov dnevno, poleg
tega Se 2 para Solskih avtobusov in nekaj dodatnih avtobusov v turisti¢ni sezoni. Tu je avtobus na
voljo najmanj na vsako uro. 13 parov avtobusov vozi naprej do Bohinja, 5 pa (preko Gorij) do
Kocne ali Krnice.

Na regionalni ravni je raven usluge ustrezna, ne pa tudi na mestni in primestni, ki zahteva vecjo
pogostnost voZen]. Poleg tega so postajaliS¢a za mestno in primestno raven razmeroma na redko
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in razmeroma slabo urejena. Tezava lokalnih avtobusov so tudi preveliki (in prazni) avtobusi, ki se
s teZavo prebijajo skozi ozke ceste.

Problematiéna je slabSa opremljenost postajalis¢ brez sodobnih informacijskih tabel. Sedanja
avtobusna postaja ima sicer ustrezno lokacijo, nima pa vseh elementov, ki jih le-ta mora imeti
(Cakalnice, informacijsko srediSCe, prostor za hrambo prtljage, internetno sredisCe itd.) in
predstavlja le zasilno reSitev. Bled si kot ob¢insko in turisti¢no srediS¢e zasluzi urejeno postajo z
vsemi potrebnimi programi.

PomembnejSa vloga in boljSa kakovost javnega prometa bi nase pritegnila nekoliko ve¢ potnikov, s
Cimer bi se nekoliko zmanjSala raba osebnega avtomobila, predvsem pa bi se izboljSala
dostopnost za nemotorizirane udeleZence v prometu.

Zato je javni promet manj privlaéen, vse skupaj pa daje vtis neurejenosti in je neprimeren za
zahtevnejsi turizem.

Slika 2-15: Eden izmed avtobusnih prevoznikov na glavni  Slika 2-16: Predstavitev avtobusa na vodik v Casu svetovnega
avtobusni postaji na Bledu prvenstva v veslanju na Bledu (28.-30.5 2010)

224 Kolesarski promet

Kolesarski promet se umeS¢a med okoljsko in zdravstveno najprimernejSa prometna sredstva. Na
krajSi razdalji (do 3 km) je tudi najhitrejSe prometno sredstvo. Na Bledu kolesarjenje lahko
predstavlja tudi del turistiéne ponudbe.

Na koli¢ino kolesarskega prometa vplivajo razdalje, topografske in vremenske razmere, zlasti pa
urejenost kolesarskih poti. Naravne danosti, tj. velikost kraja z okolico, topografske in vremenske
S0 (razen pozimi) razmeroma ugodne, kolesarskih poti pa prakti¢no ni. To je glavna ovira za razvoj
tega prometa, Ceprav je po stranskih cestah ze danes prijetno kolesariti.

Naravne danosti so na Bledu zelo ugodne za kolesarjenje, vendar pa sedaj v obCini obstaja le ena
kolesarska pot, med Bledom in Lescami. Zato ni ¢udno, da je kolesarski promet manj razvit. Vecja
vloga kolesarskega prometa zahteva sistem medsebojno povezanih ter varnih in ambientalno
ustreznih kolesarskih poti. To bi omogocilo boljSo dostopnost vsem prebivalcem in gostom, bolj$o
rekreacijsko ponudbo in manj negativnih vplivov na okolje.

& 11
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Slika 2-18: Kolesarji nimajo lastne vozne povrSine; vozijo po
ploCnikih in vozi§¢u za motorni promet

Slika 2-19: Nekateri cestni odseki predstavijajo precej veliko
nevarnost

225 PeS promet

Hoja je najosnovnej$e prometno sredstvo. Na splosno je omejena na razdaljo do 2 km. Na vecje
razdalje se pa pojavlja kot rekreacijska dejavnost.

Glavna pespot je okoli Blejskega jezera. V ve€ini je urejena kot asfaltna pot. Zahodni del, od Velike
Zake do Vile Bled je urejen kot peS¢ena pot. Na tem mestu je postavljena tudi priviaéna lesena brv.
Na juznem delu poti so ob Cesti Svobode pesSci podvrZeni neugodnim okoljskim razmeram, ki jih
povzroCa motorni promet, soo€ajo se z razmeroma mocnim hrupom in vdihavanjem onesnazenega
zraka.

Plo¢nikov je drugod po ob€ini razmeroma malo in Se ti so, razen ob PreSernovi cesti, preozki in
urejeni v asfaltu. Vecina lokalnih cest in tudi del ReciSke ceste je brez ploénikov. Pri preozkih
ploénikih morajo pesci stopiti na cesto, pri cestah brez plo¢nikov pa morajo hoditi kar po vozis¢u, ki
je urejeno le za motorni promet. To je nevarno, neudobno in nepriviacno, zlasti ker so v glavnem
vozne hitrosti avtomobilskega prometa prevelike.

PloCniki so preozki in urejeni v asfaltu. Asfalt je sicer najcenejSa reSitev, ki pa je bolj primerna za
motorni promet. PovrSne za peSce naj bi bile naeloma urejene v tlaku ali pesku. Tlakovane
povrSine so bolj primerne v grajenem okolju, peS¢ene pa v naravnem. Oboje predstavija visoko
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kakovost urejenosti javnih povrSin, ki naj bi bile na Bledu v ravnotezju z njegovimi
visokokakovostnimi naravnimi danostmi in podedovano kakovostno podezelsko strukturo.

Pohodnistvo je ena od oblik turisti¢ne dejavnosti, ki ima vse ve¢ privrzencev. Bled ima za to odli¢ne
naravne danosti, a zelo slabo ponudbo varnih in udobnih pespoti, ki ne ustreza niti domacinom niti
gostom niti razvoju aktivnega turizma.

PeSec je glede na osebni avtomobil v podrejenem polozaju, saj mu ob cestah in ob njih nenehno
grozi nevarnost prometnih nesre¢, poleg tega je podvrzen neugodnim okoljskim razmeram, ki jih
povzro¢a motorni promet.

-’ N =

Slika 2-21: Brv ob jezeru namenjena pescem

3 £ y e
Slika 2-22: PeSci nimajo povsod varnih poti; hodijo po voziséu, ki
ni urejeno za pesce, kar ponekod predstavija veliko
nevarnost
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3. Glavne tezave
Ugotovljene so glavne tezave:
Splosne

e  jezerska obala obremenjena z motornim prometom,

o  dostopnost do Bleda oteZena,

e  hrup, onesnazenje zraka in slabSa prometna varnost povzrocajo slab3e bivalne razmere za
prebivalce in niso skladne z razvojem turizma,

e  cestne oZine onemogoc€ajo normalno odvijanje prometa,
o teZave s parkiranjem,

e slabo urejen javni promet,

e neurejene kolesarske in peSpoti.

Posamezne

e dostopnost na Bled in z njega problemati¢na v smeri Lesc, kjer redno prihaja do zgostitev
prometa in pogosto do daljSih vrst, hkrati je problematiéno vklju¢evanje na Ljubljansko cesto s
stranskih cest in prikljuckov,

e drZavna cesta R1-209 Lesce-Bled-Bohinj poteka skozi turisticno sredie kraja in
neposredno ob jezerski obali, kar degradira najvrednejSe obmodje, povzroa hrup,
onesnazuje zrak in jezero ter ogroZza peSce in druge udelezence v prometu v najbolj
obéutljivem prostoru,

e ozine na pomembnejsih in bolj obremenjenih krajevnih cestah (Mlinska, PreSernova, SeliSka,
Partizanska, ReCiSka cesta) ogrozajo prometno varnost, zlasti peScev in otrok, hkrati pa je ob
teh cestah tudi prekomerno hrupno; poleg tega je ob teh in drugih vpadnicah (Cankarjeva,
Ribenska, Koritenska) tvegan uvoz na cesto s hisnih prikljuckov,

o v Casu turistiénih in prometnih konic povpraSevanije po parkiri$Cih presega ponudbo,

e na Bledu ni avtobusne postaje z ustreznim programom in vsaj standardno ureditvijo; primestni
avtobusni promet poteka s prevelikimi in zastarelimi avtobusi,

e samostojnih in varnih peSpoti razen v parkih skoraj ni, plo¢niki v glavnem urejeni le v obmocju
srediS¢a kraja.

Osebni avto ima nekaj prednosti (individualnost in s tem relativna neodvisnost, prostorska
proznost, udobje, relativna varnost, razmeroma dobra mobilnost in dostopnost, velja kot statusni
simbol ipd.), toda ima tudi Stevilne slabosti.

Ker cestni sistem ni prozen v &asu, v koni¢nih obdobjih prihaja do gnece in tezav s parkiranjem.
Tedaj postane vzrok za nedostopnost. Poleg tega je klasi¢ni osebni avto glavni povzroditelj hrupa,
ki slabo vpliva na sluh, vegetativni Ziveni sistem, na odpornost organizma in poslab3uje psihi¢no
stabilnost. Zaradi nepopolnega izgorevanja je tudi hud onesnazevalec zraka, saj se skozi izpuh
sproséajo Skodljivi plini NOx CO, HC in SO,. Ti drazijo dihalne poti, povzroajo bronhitis,
vrtoglavico, glavobol, utrujenost, Skodujejo pljuCem, slabo vplivajo na srce in Zivéni sistem.
Ogljikovodik (HC) ima celo kancerogene lastnosti. Poleg tega ti onesnazevalci unicujejo rastlinje,
negativno vplivajo na zivalski svet, razkrajajo kovine in zmanjSujejo vidljivost. Osebni avto je v
primerjavi z drugimi prometnimi sredstvi nekajkrat vecji neposredni porabnik prostora (ceste,
parkiri§€a, garaze). Spodbuja tudi razprSeno pozidavo, zato je tudi velik posredni porabnik
prostora. Hkrati je energetsko potraten, saj na prevoZeno razdaljo porabi bistveno veé energije kot
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katerokoli alternativno prometno sredstvo. Ker pospeSuje razpréeno pozidavo, podaljSuje
potovalne razdalje, in tudi tako dodatno povec€uje porabo energije, ki je omejena dobrina.

Zato pretirana raba klasiCnega osebnega avtomobila ni zaZelena. Zlasti ne v okoljsko ob¢utljivih
obmodjih.

Bled kot eden najlepSih turistiénih krajev Slovenije ve¢ ali manj v celoti predstavlija okoljsko
obéutljivo obmocje. Okoljsko je obCutljiv tudi vse bolj perspektivni sonaravni in trajnostni turizem,
kjer se gostom nudi oaza miru, zdravega in lepega okolja ter primernega udobja.
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4. lzhodiS¢a strategije trajnostnega razvoja
Izhodis¢a nadaljnjega razvoja sestavlja Stiri pomembne usmeritve:

uravnoteZen razvoj vseh vrst prometa,

izlocitev tranzitnega prometa iz glavnih naselbinskih jeder,

omejitev sploSnega motornega prometa v najbolj ob¢utljivih obmodjih,

umiritev prometa, prednost pescem v obcutljivih naravnih obmodjih in naselbinskih jedrih.

Ao~

Uravnotezen razvoj vseh vrst prometa pomeni, da resitev mora priblizno enakovredno obravnavati
vse vrste prometa. To je, osebni avtomobilski promet, javni promet, tovorni promet, kolesarski in
pe$ promet, in ne poudarjeno le enega ali dva izmed njih. Seveda imajo v nekaterih obmodjih
prednost ene vrste prometa, v drugih pa druge.

IzloCitev tranzitnega prometa iz glavnih naselbinskih jeder bo dosezeno z izgradnjo juzne in
severne razbremenilne ceste in z umiritvijo prometa v naselbinskih jedrih, zlasti tam, kjer so ozine
in kjer to zahteva raba povrsin.

Omejitev sploSnega motornega prometa v najbolj ob&utljivih obmogjih pomeni postopno izlogitev
motornih vozil, ki delujejo na motor z notranjim izgorevanjem, in njihova nadomestitev z elektricnimi
in hibridnimi (elektrika/motor na notranje izgorevanje) ter nemotoriziranimi prometni sredstvi.

Prednost peScem mora biti zagotovliena ob jezerski obali, v mestnem sredis¢u in krajevnih
podsredicih, v obmocjih cestnih ozin in v tipiéno stanovanjskih naseljih.

Predlagana strategija ima znacilnosti trajnostnega razvoja.
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5. Tuje izkusnje
51  Splosno

V alpskem obmodju in tudi zunaj njega se teZave pretirane rabe obi¢ajnih osebnih avtomobilov in
okolju man;j prijaznega razvoja reSuje na dva nacina:

1.z uvedbo obmodij, prostih vozil na motor z notranjim izgorevanjem in
2.z uvedbo mehke mobilnosti.

V prvem primeru se v dolo€enem obmodju prepove promet za motorna vozila in ta nadomesti z
nemotoriziranimi prometnimi sredstvi (elektri¢no vozilo, kolo, pes ipd.) V drugem primeru se sicer
ne prepove prometa za motorizirana vozila, toda intenzivno se spodbuja voznjo z nemotoriziranimi
prometnimi sredstvi.

Na svetu obstaja kar precej mest, ki vzpodbujajo nemotorizirane oblike mobilnosti in s tem
promovirajo drugano kakovost potovanj, Zivljenja in tudi zdravja. Kar v nekaj mestih oziroma
obmodgjih je povsem omejen dostop z obi¢ajnimi avtomobili in je nadome$Cen z bolj trajnostnimi
nacini prevoza. Spet drugod pa poizku$ajo izbolj8ati razmere predvsem s pospeSevanjem rabe
trajnostnih prometnih sredstev.

5.2 Obmodja, prosta vozil na motor z notranjim izgorevanjem

V Evropi je vecina nemotoriziranih obmocij znotraj starih mestnih jeder (npr. Louvain-Neuve,
Brugge in Gent v Belgiji, Freiburg v Nemciji, Zurich, Zeneva, Brig in druga mesta v Svici). Precej je
tudi otokov, kjer je prepovedan motorni promet (npr. v Franciji, Gréiji in na Hrvaskem).

Kraji ali obmocja, ki so v celoti ali skoraj v celoti zaprta za motorni promet, so v Evropi gorska
obmocja. Gre za zgledne alpske vasi, mesta ali obine, kot so npr. Arosa, Chamois, Sass Fee,
Zermatt, Wengen, Werfenweng idr.

Najve¢ mest in vasi, ki so na celotnem ali skoraj celotnem obmogju zaprta za motorni promet, je v
Svicarskih gorskih obmogjih. V tem pogledu vsekakor prednjaci Evropa. Uvajajo pa mesta oziroma
obmodja, ki so prosta vozil na motor z notranjim izgorevanjem, tudi v Kanadi, Zdruzenih drzavah
Amerike in drugod. Npr. v ZdruZenih arabskih emiratih v Abu Dhabiju nartujejo izgradnjo
ekoloSkega mesta Masdar, kjer bo zivelo 50.000 ljudi, in v katerem bo pomet urejen samo z vozili,
ki imajo nicno emisijo Skodljivih plinov, hrupa idr. Uvedli bodo sistem avtomatiziranih elektri¢nih
individualnih vozil.

EkoloSka zavest se vse bolj $iri, s tem pa tudi uvedba trajnostnih nacinov prevoza.

V preglednici 5.1 so prikazana nekatera evropska mesta in obmogja, ki so zaprta za motorni
promet.

Preglednica 5.1: Seznam nekaterih znacilnejSih krajev in obmodij, ki so prosta motoriziranih vozil

povrsina Stevilo
drzava mesto [km?] prebivalcev opis
Hrvaska Zlarin 8,2 276 Na otoku dovoljen promet le javnim sluzbam in traktorjem. V uporabi

je priblizno 20 elektricnih vozil za golf.
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povr$ina Stevilo

drzava mesto [km?] prebivalcev opis

Finska Suomenlinna 0,8 850 S trdnjavo zavarovano obmocje, javni promet dovoljen.

Francija fle-d'Yeu 23,3 5.000 Velik del centra mesta zaprt za promet.

Gréija Hydra 50 3.000 Na celotnem otoku prepovedan promet za motorizirana vozila.
Mount Athos 335,6 2.300 Motoriziran promet dovoljen le stanovalcem. Lokalni promet je zelo

omejen na samo nekaj vozil za samostan.

Italija Benetke 4146 270.000 Celotno mesto zaprto za motorni promet. Izjema je avtobusna
postaja.
Nizozemska ~ Giethoorn 2.600 V celotnem mestu prevoz mozen le s ¢olnom po kanalu.
Svica Zermatt 243 5.600 V celotnem mestu voznja mozna le z elektricnimi vozili.
Saas-Fee 40,6 1.600 Skoraj v celotnem mestu voznja mozna le z elektriénimi javnim
prevozom.
Riederalp 21 555 Skoraj celotno mesto zaprto za motoriziran promet.
Bettmeralp Skoraj celotno mesto zaprto za motoriziran promet.
Braunwald 10,1 355 Skoraj celotno mesto zaprto za motoriziran promet.
Gimmelwald 130 Majhna vas.
Wengen 36,4 1.300 Skoraj celotno mesto zaprto za motoriziran promet.
Rigi Skoraj celotno mesto zaprto za motoriziran promet.
Stoos V mestu dovoljen promet le za majhna elektricna vozila, predvsem
zaradi hotelov.
Murren 450 Celotno mesto zaprto za motoriziran promet. Dovoljena voznja le z

nekaterimi vozili javnega prometa.

Podrobneje je opisana ureditev prometa v Zermattu in Wengnu.
Zermatt (CH)

Pri projektu umirjanja in omejevanja motornega prometa ter razvoja trajnostne mobilnosti bi na
Bledu lahko za primerjavo in zgled vzeli Svicarski Zermatt. Gorski podrodji sta si namre
topografsko, po povrsini in Stevilu prebivalcev zelo podobni. Zermatt ima 243 km?2 povrSine in 5.600
prebivalcev, obmodje Bleda pa 72,3 km? povrSine, in 8.640 prebivalcev, v mestnem obmocju Bleda
pa 5.628 prebivalcev. Bistvena razlika je v razvitosti turizma, saj je Stevilo noCitev na leto v
Zermattu ved kot 4-krat vedje (2.200.000 nocitev/leto v Zermattu in priblizno 540.000 na Bledu). V
turisti¢ni sezoni je v Zermattu, ki ima okoli 150 hotelov, ve¢ kot 25.000 gostov na dan.

Zermatt je eno najpopularnej$ih in po mnenju mnogih eno najlepSih smucarskih, pohodniskih in
alpinistiénih sredis¢, ne samo v Evropi, ampak tudi na svetu. Veliko viogo pri tem igra tudi dejstvo,
da je Ze od leta 1966 celotno naselje zaprto za motoriziran promet. To velja tako za turiste kot tudi
za lokalno prebivalstvo. Domacini tako parkirajo svojin 2.040 ne-elektriénih vozil v 5 km
oddaljenem kraju Tasch, kjer je na voljo 1.300 parkirnih mest v garaZi ter 1.800 na prostem. Tu so
parkiri§Ca tudi za obiskovalce. Znotraj kraja je dovoljena voznja le z nekaj ve¢ kot 500 elektricnimi
vozili in konjsko vprego. Vozila so v lasti taksi sluzb in hotelov. Slednji uporabljajo vozila za
brezpladen prevoz svojih gostov od zelezniske postaje ali parkiris¢a na robu kraja do hotela ter
obratno. Za vsa vozila je potrebno imeti posebne dovolilnice, hoteli pa morajo izpolnjevati tudi
naslednje pogoje: minimalno 31 postelj, minimalno 4.000 nocitev/leto ter parkirni prostor za
elektriéno vozilo. Najvi§ja dovoljena hitrost je 20 km/h. Prepovedano je parkiranje na javnih
povrsinah.
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Za javni prevoz je v Zermattu poskrblieno z osmimi elektriCnimi avtobusi, ki z dvema kroznima
linjama povezujejo krajevno srediSCe s svojim obrobjem. Po prvi liniji, ki je dolga 4,5 km, vozi pet
elektriénih avtobusov s 50 sedezi, po drugi, 5 km dolgi liniji, pa trije manjsi avtobusi z vsak po 27
sedezev. Vedji elektricni avtobusi polnijo baterije 1-krat na dan, manjsi pa 2-krat.

"

Slika 5-1:  Parkirisce Materhorn v 5 km oddaljenjem kraju Tadsch
(med gradnjo), kjer sedaj parkirajo prebivalci in
obiskovalci Zermatta

Slika 5-4:  Elektricno tovorno vozilo v Zermattu Slika 5-5: Obiskovalci se lahko beb’ejd tudi z izvoScki

Tovor se obi€ajno prevaza z roCnimi vozicki, konjsko vprego in elektrinimi vozicki ali majhnimi
elektriénimi tovornimi vozili, ki pa potrebujejo posebno dovoljenje. Tovor, ki pride iz drugih krajev,
se na severnem obrobju Zermatta premesti iz navadnih tovornih vozil na elektriéna.
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Glede na to, da po Zermattu vozi 500 elektriCnih vozil in e konjska vprega, se Ze pojavljajo
prometne teZave. Pripravljajo prometni rezim, s katerim bodo reSili tezave prometnih zgostitev na
nekaterih obmogjih.

Zermatt je vsekakor edino popolnoma nemotorizirano mesto v Svici. Tudi v drugih mestih, kot na
primer Bettmeralp, Riederalp, Stoos, Wengen, Saas-Fee in Rigi imajo motorizirana vozila prepoved
vstopa v mesto. Avtomobile tako obiskovalci pustijo ob vznozju doline. V vecini primerov gre v
bistvu za smucarska sredis¢a, do koder je mogoce priti le z vzpenjaco. Izjemi sta Saas-Fee in Rigi.

Wengen (CH)

Wengen je vas, ki leZi ob vznozju gora Eiger, Monch in Jungfrau. Je znano smucarsko in
pohodnisko pa tudi alpinisticno sredi§¢e. Do Wengna se pride z zobato zeleznico iz nizje lezeCe
vasi Lauterbrunnen, kjer je 3.000 parkirnih mest za obiskovalce Wengna in bliznje vasi Mrren, ki
je na drugi strani doline in je tudi prosta avtomobilov.

V Wengnu Zzivi 1.239 prebivalcev in obsega 36,4 km? povrsine. V (zimski) turistiéni sezoni imajo
5.000 do 10.000 nogitev na dan.

Motorni promet je prepovedan v obmocju $irSega krajevnega jedra, na obrobju kraja pa je ta
dovoljen.

Slika 5-6:  Na prometnem znaku v Wengnu je oznaceno, da je od  Slika 5-7: Na prometnem znaku je oznaceno, da je tu konec
tod naprej dovoljen samo promet z elektricnimi vozili omejitve za splosni motorni promet

e 15. big,gfd.

Slika 5-8:  Pedci imajo v Wengnu dovolj prostora, saj je izlocen  Slika 5-9: 'V osrednjem obmocju Wengna lahko vozijo samo
splodni motorni promet elektricna vozila
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RV Hpemsonn :

usikwoche Wengen |
15, bis 22, August ﬁMO \

Slika 5-10: V osrednjem obmodju Wengna se ves promet opravlja samo z elektricnimi vozili in pes

5.3  Mehka mobilnost

Mehka mobilnost je pojem, ki je povezan s konceptom pospeSevanja rabe tistih prometnih
sredstev, ki se oznaCujejo kot trajnostna, okolju prijazna, druzbeno sprejemljiva in varna. S tem se
misli predvsem hoja, kolesarjenje in javni promet. Gre za politiko nadzorovane, toda neprisiliene
rabe razliénih prometnih sredstev, v nasprotju s konvencionalnim konceptom povsem spontanega
razvoja.

Dolo¢eno obliko mehke mobilnosti se uvaja in prakticira v mnogih evropskih mestih. Tu se
praviloma omejuje raba osebnega avtomobila, pospesuje pa trajnostna oblika prevoza. V vecini
primerov gre za princip korencka in palice. To se pravi, da se ponudi npr. privlaéen javni promet,
hkrati pa omeji vozno hitrost za motorni promet, uvede cestnino za vstop v mesto ipd.

Mehka mobilnost se pospeSeno uvaja tudi v mnogih turistiénih krajih in obmodjih alpskega
prostora. Kajti Zeli se uvesti poCitnice brez stresa, vrveza, naglice in drugih vplivov, ki $kodujejo
zdravju in po€utju. To pa hkrati pomeni vec turistov in ve¢ dodane vrednosti turistiCnim krajem.

Eden najbolj8ih primerov uspednega in inovativnega uvajanja mehke mobilnosti je avstrijska vas
Werfenweng.

Werfenweng (A)

V' Werfenwengu so se odlo€ili uporabiti princip korencka brez palice. Tu na inovativen nacin
ponujajo uporabo trajnostnih prometnih sredstev, hkrati pa radikalno ne omejujejo avtomobilskega
prometa. Z avtom se sicer lahko pride kamor koli, toda ponudba trajnostnih prometnih sredstev ali
prometnih sredstev mehke mobilnosti je tako priviana, da gostje in domacini raje uporabljajo te.

Obmocje ob¢ine Werfenweng je sicer manj$e od Bleda. Ima le 820 prebivalcev in 45 km? povrSine.
Na leto imajo 220.000 nocitev.

S projektom “Sanfte Mobilitat — Urlaub vom Auto” zelijo v obCini Werfenweng uvesti nove oblike
mobilnosti v alpskem prostoru. Osebne avtomobile nadome$&a vrsta inovativnih oblik mobilnosti.
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To velja zlasti za turistitni promet in promet v prostem ¢asu, kot tudi za mobilnost domacih
prebivalcev.

Koncept mehke mobilnosti uresniéujejo prek prednostne kartice mobilnosti, tj. prek tako
imenovanega SAMO kljua (SAnfte MObilitat), ki ima obliko kartice. Gostje jo prejmejo v zameno
za svoj avtomobilski klju¢, prav tako pa ga dobijo tudi vsi obiskovalci, ki prispejo z viakom. V
zameno za klju¢ pla¢ajo t. i. okoljski prispevek v visini 5 €.

. : 5
| e D Q?

e wundermitte
end
| werfen™===
Slika 5-11: SAMO kiju¢ — prednostna kartica mobilnosti

SAMO klju¢, “klju¢ za okolju prijazno mobilnost” prinasa Stevilne ugodnosti. Imetnikom je na voljo
brezplaen prevoz na Zelezniko postajo in z nje z lokalnim hitrim kroznim mini-busom, ki je
brezplaéno na voljo tudi za Stevilne izlete po okolici. Gostje dobijo tudi mobilni telefon za ¢as
dopusta, da lahko pokliéejo zasebnega Soferja z elektri€nim avtomobilom za voznje znotraj kraja.

Poleg tega se imetniki SAMO kljuc¢a lahko brezplaéno prevaZajo s Stevilnimi vozili na elektriéni
pogon: z “Eloisom”, malim avtobusom, z ekoloSkimi motornimi kolesi, tricikli, gorskimi kolesi ali
konjsko vprego. Organizirani so tudi brezplatno vodeni izleti po tematskih uénih poteh in vodeni
kolesarski izleti. Poleti je brezplacen tudi vstop na kopalisc¢e, pozimi pa je brezplaéna izposoja sani
in opreme za tek na smuéeh. Poleg vsega nastetega so na voljo tudi Stevilni drugi popusti.

Slika 5-12: Inovativne oblike mehke mobilnosti v Werfenwengu
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Slika 5-14: Oblike mehke mobilnosti v Werfenwengu

Strategija Werfenwenga je ekonomsko uspesna, saj je kraj tevilo nocitev v zadnjem ¢asu bistveno
povecal. V letih med 1997 in 2004 se jim je na primer deleZ gostov, ki so prisli z vlakom, povecal
za vet kot 20 %, za okoli 30 % pa se je poveCalo tudi Stevilo noCitev. V preno€itvenih obratih,
katerih lastniki so sodelovali v projektu SAMO, pa se je Stevilo nocitev povecalo kar za 80 %, ne da
bi hkrati povecali Stevilo postelj. Prav tako se je zmanj$alo Stevilo z avtomobilom prevozenih
kilometrov (za 4,5 milijone). S tem sta se zmanjSala tudi emisija Skodljivih snovi in hrup.

S projektom “Werfenweng mobil+” so torej sprejeli idejo o okolju prijazni mobilnosti, kar se kaze v
vedji ozaveSCenosti tako obiskovalcev kot tudi domacinov, ki so Ze spremenili potovalne navade.
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6. Konceptna zasnova prometne ureditve na Bledu

6.1  Celovita zasnova prometnega sistema

Zasnovo prihodnje prometne ureditve sestavlja sedem soodvisnih ukrepov:

—_

Izgradnja drZavnih razbremenilnih in pripadajo¢ih povezovalnih cest.

Postopna izloCitev motornega prometa iz mestnega obmodja in njegova nadomestitev z
elektriénimi in nemotoriziranimi vozili.

V osrednjem obmodju Bleda se zmanjSa Stevilo parkiri$¢ in pove¢a na mestnem obrobju.

V naseljih se motorni promet umiri in cestna povrsina preuredi (tlakovanje).

Preuredi se javni promet.

Uredi se kolesarske in pes$ poti.

Uvede se ITS (inteligentni transportni sistem).

N

No ok w

Potrebno je uresniCiti vseh sedem ukrepov, kajti le sinergija vseh ukrepov vodi do prometno in
okoljsko primerne ureditve.

Ti ukrepi bodo omogocili, da bo Bled postal prijaznejSi do ljudi, hkrati pa bodo pospesili razvoj
stacionarnega in zavrli razvoj enodnevnega turizma.

6.2  Zasnova drzavnih razbremenilnih in pripadajo¢ih povezovalnih cest

Kot je znano, je na Bledu predvidena izgradnja juzne in severne razbremenilne ceste.

6.2.1  Juzna razbremenilna cesta

Juzna razbremenilna cesta bo potekala od krozis¢a na Ljubljanski cesti, (delno v pokritem vkopu)
po juznem robu naselja Zagorica, po juznem robu naselij Zelete in Dindol, in skozi predor med
Strazo in Dobro goro, juzno od vasi Mlino in se bo pri bivSih garazah Vile Bled vkljuCila v obstoje¢o
cesto R1-209, ki poteka proti Bohinjski Beli in Bohinju.

Ta obvoznica omogoca izloditev tranzitnega prometa na relaciji Lesce-Bohinj in zaporo ter
preureditev obstojeCe ceste med Mlinom in turistiénim sredis¢em Bleda na vzhodnem robu jezera,
ki poteka ob jezeru. S tem se bo tudi lokalni motorni promet med Mlinom in mestnim sredis¢em
preselil na juzno obvoznico, jezerska obala pa bo sproséena tega prometa.

Ta razbremenilna cesta hkrati omogo¢a boljSo povezavo juznih naselij mesta Bled s svojim
okoljem, predvsem proti Lescam in Bohinju in prav tako boljSo navezavo juznih vasi Selo, Ribno,
Bodesce in Koritno.

Za to razbremenilno cesto je Ze narejen Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD) in
zanjo je ponovno Vv pripravi Ob¢inski podrobni prostorski nacrt (OPPN). Tu po nasi oceni ni ved
razliCic, saj so bile podrobno preucene v preteklosti in na tej osnovi je bila izbrana reSitev, za
katero je pripravljena Ze podrobna projektna dokumentacija.

Po naSem mnenju ima ta razbremenilna cesta glede na funkcionalne in okoljske zahteve optimalni
potek, zato ga v celoti sprejemamo.
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V tej fazi je zgrajena le juzna razbremenilna cesta, severna pa $e ne.
6.2.2

Severna razbremenilna cesta

zato je mogoce in potrebno razmisljati o razli¢icah.

Glede severne razbremenilne ceste so razmere drugacne. Za te razli€ice je bila doslej izdelana le
prvo fazo uresnicitve severne razbremenilne ceste. O konéni fazi reSitve Se niso trdno postavljene,

|dejna zasnova (v merilu 1:5000). Trasa je sicer ume$&ena v Dolgoro¢ni obCinski plan, vendar le za

Prva faza je tu predlagana tak$na, kakr$na je predvidena v obstojecih dokumentih. Predlagamo pa,
da se severna razbremenilna cesta vkljuéno s povezovalno cesto Partizanska-Reciska cesta v
konéni fazi obravnava in vrednoti v dveh razli¢icah in da se Se enkrat premisli 0 smiselnosti in
upraviGenosti poteka povezovalne ceste ob potoku.
Faza 1

Trasa v tej fazi poteka od Ljubljanske ceste pri sedanjem bencinskem servisu delno po Seli$ki
cesti, se nadaljuje proti severozahodu, pre¢ka potok Re€ico in po njegovem severnem robu poteka
do Reciske ceste, kjer se vkljuci vanjo.

bivSih Vezenin, s Selisko cesto, ki poteka proti pokopaliS€u in osnovni $oli, s Partizansko in
Grajsko cesto. V tem primeru se juzno obvoznico Spodnjih Gorij zgradi posebej, saj je njen potek
povsem neodvisen od poteka severne razbremenilne ceste v tej fazi.

Severna razbremenilna cesta v tej fazi sicer razbremeni PreSernovo, Partizansko in SeliSko cesto,
ne pa tudi Rediske. To se pravi, ta reSitev reSuje le del tezav. Poleg tega to ni prava obvoznica, saj
ne poteka po zunanjem robu naselij, temve¢ skoznje in s tem v naseljih Re€ica in Gmajna ustvarja

nove okoljske teZave. Poleg tega ta reSitev zahteva izgradnjo dodatne ceste od ceste R3-634 na
ki vodi skozi Sebenje, Ce bi obveljala kot kon¢na reSitev.

razbremenilne ceste in PreSernovo cesto ter obmocje Recice.

Podhom in Zasip v tej fazi nista bistveno bolje povezana s svojim okoliem kot danes (Ce
zanemarimo posredne vplive). Je pa bolje navezano mestno obmocje Bleda med 1. fazo severne

Ta faza zahteva manj posegov v naravni prostor.
Koncna faza

Razlicica 1

Trasa po razli¢ici 1 od Ljubljanske do Partizanske ceste poteka tako kot pri 1. fazi. Od tu naprej pa
poteka po trasi Ceste v Vintgar se pri Podhomu severno od mokris¢ usmeri proti jugozahodu, se

kriza s cesto R3-634 in se od tu naprej kot juzna obvoznica Spodnjih Gorij nadaljuje in vkljuéi v
28

cesto R3-905. Ta reSitev zahteva dodatno povezovalno cesto med Cesto v Vintgar in Recisko
cesto, da se na severno obvoznico naveZe tudi naselje Re€ica.
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V primeru uresnicitve te razli€ice, bi bilo vsekakor potrebno vzporedno s Cesto v Vintgar zgraditi
posebno kolesarsko in pe$ pot, da bi ohranili varno pe$ pot do Vintgarja.

Povezovalna cesta med Cesto v Vintgar in Recidko cesto je lahko izvedena v dveh podrazliCicah.

Vv
vvvvvvvvvv

Severna razbremenilna cesta po tej razli€ici poleg PreSernove, Partizanske in SeliSke ceste
razbremeni tudi Recisko cesto in naselie ReCica. Vendar ta obvoznica $e vedno v celoti ne gre
mimo naselij, temve¢ poteka skozi naselje Gmajna in v ta prostor prinaa nove okoljske tezave. V
tem primeru izgradnja dodatne ceste med cesto R3-634 in Podhomom ni potrebna, ker to funkcijo
hkrati prevzame obvoznica.

V tem primeru je tudi Podhom in del Sebenj bolje navezan s svojim okoljem. Razli€ica 1 omogoc¢a
boljo povezavo obmoéjem Gmajne, Jermanke in Reéice. Relice, zlasti pri podrazli€ici

Ta razliica zahteva priblizno toliko posegov v naravni prostor kot 1. faza.
Razli¢ica 2

Po tej razliCici trasa od Ljubljanske ceste do zasuka SeliSke ceste proti zahodu poteka tako kot pri
prvi razli€ici. Tu pa se usmeri proti severu, precka potok Re€ica, se severno od Jermanke kriza s
Partizansko cesto. Tu se trasa usmeri proti zahodu, se kriza s Cesto v Vintgar, se severno od
mokri¢a nadaljuje do ceste R3-634, jo kriza, preide v juzno obvoznico Spodnjih Gorij in se vkljugi
v cesto R3-905. Tudi ta reSitev zahteva dodatno povezovalno cesto med traso severne obvoznice,
Partizansko in Regisko cesto.

Tudi v tem primeru odsek povezovalne ceste med Partizansko in ReéiSko cesto lahko poteka

vvvvv

vvvvv
vvvvvvvvv

V tem primeru severna obvoznica v celoti razbremeni ves severni del Bleda (PreSernova,
Partizanska, tudi v Jermanki, SeliSko, ReciSko, Cesto v Vintgar). Ta obvoznica v celoti poteka
mimo naselij in vanje prinaSa boljSe bivalne razmere. Tudi v tem primeru izgradnja dodatne ceste
med R3-634 in Podhomom ni potrebna, ker to funkcijo tudi v tem primeru prevzame severna
obvozna cesta.

Ta razliGica omogo¢a boljSo navezavo vasi na severni strani obvoznice, saj sta na obvoznico
neposredno navezani tudi naselji Podhom in Zasip. V tem primeru so optimalno povezana tudi
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naselja Gmajna, Jermanka in Reica, seveda zadnja predvsem, Ce se povezovalna cesta
stalno ali za¢asno kot turisti.

Ta razliCica zahteva ve€ posegov v naravno okolje, hkrati pa najve¢ prinada ljudem, ki tu bivajo
6.2.3

Razbremenilni cesti in prometna ureditev cest nizjega reda

Izgradnja razbremenilnih cest omogoc€a izloCitev in umiritev prometa v obmocju znotraj obroca
razbremenilnih cest. Umiritev prometa v obmodcju oZin bi bila sicer potrebna in smiselna Ze pred
izgradnjo obvoznic.

Kot re¢eno, izgradnja juzne razbremenilne ceste omogoca izloCitev sploSnega motornega prometa
Z juzne obale jezera. Poleg tega omogoCa dodatno umiritev prometa na Cesti svobode med
in Koritenske ceste.

Mlinom in prikljuckom na juzno obvoznico, poleg tega Se na zgornjem delu Cankarjeve, Ribenske
obvoznice.

Izgradnja severne razbremenilne ceste omogoCa laZje spoStovanje omejitev hitrosti in veéjo
6.3

varnost pescev in kolesarjev tudi na tistih cestah, ki bi jih bilo potrebno umiriti $e pred izgradnjo

Zasnova trajnostne ureditve prometa (Bled - tiho mesto)
Predlagamo, da se uveljavita dva ukrepa:
1.

z notranjim izgorevanjem.
2.

Osrednje obmodje Bleda (obmocje znotraj obro¢a obvoznice) postopno prosto vozil na motor
Na ostalem obmocju ob¢ine se uveljavi mehka mobilnost.

Oba ukrepa skupaj omogocita, da Bled postane tiho mesto. Mesto brez hrupa, onesnazenega
1.

zraka, mesto, kjer dominira peSec v zanj priviaénem okolju. To bo prispevalo k bolj$im bivalnim
razmeram za domacine in goste ter bo nedvomno pospesilo tudi ve¢ stacionarnega turizma.

Osrednje obmocje Bleda postopno prosto vozil na motor z notranjim izgorevanjem
Na tem obmodju se dolgoroéno dovoli samo raba ekolo3kih vozil:
elektricni avtobusi,

elektriéni ali hibridni avtomobili v lasti hotelov,
elektri¢ni ali hibridni taksiji,

hibridna ali elektri¢na vozila prebivalcev,
elektriéna tovorna vozila.

nemotorizirana prometna sredstva (kolesa, elektriCna kolesa in druge prevozne oblike).

Obiskovalci, ki bodo na Bled pri$li z obi¢ajnimi avtomobili, se bodo ustavili na robu obmodja, kjer
bo promet dovolien samo z ekoloSkimi vozili in tam parkirali. VoZnjo bodo nadaljevali ali s
hotelskimi vozili, z elektriCnimi avtobusi, nemotoriziranimi prometnimi sredstvi ali pes. Vozniki bodo
glede prometne ureditve oziroma prepovedi voznje z obi¢ajnimi avtomobili in glede stanja na
parkiriSCih obveSCeni prek portalov sistema ITS, in sicer Ze v Lescah in v Betinu oziroma kjer koli

bodo (prek navigacijskih monitorjev ali dlan¢nikov).
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Domacini bodo v obmocju, kier bo dovoljen samo promet z ekoloskimi vozili, uporabljali bodisi
lastna hibridna (v tem obmocju na elekiriCni pogon) ali elektricna vozila bodisi elektricne taksije,
elektricne avtobuse ali nemotorizirana prometna sredstva.

Potrebno bo nabaviti elektri¢na vozila in organizirati prevoze. Elektriéni avtobusi bodo vozili po
voznem redu in ustavljali na postajalisCih javnega prometa. Taksiji bodo ¢akali na doloCenih mestih
in jih bo mogod&e poklicati po telefonu. Hotelska vozila bodo na voljo prek recepcije, in sicer po
predhodnem naro€ilu ali prek klica po telefonu. Tovorna elekiriéna vozila bodo uporabljale v
glavnem samo delovne organizacije. Tovor, ki bo na Bled pripeljan z obi€ajnimi motornimi vozili, ga
bo na robu obmocja z ekoloSkimi vozili potrebno preloziti na elektriéna tovorna vozila.

Cena voznje z elektriCnim avtobusom bo vklju¢ena v ceno parkirnine. Parkirni listek velja kot
avtobusna vozovnica. Voznja s hotelskim elektri¢nim avtobusom bo vkljuena v ceno sobe in zanjo
ne bo treba posebej placevati. Taksi bo delno pla¢an s ceno parkirnine.

Na parkiris¢ih in postajalis¢ih javnega prometa bodo na voljo nemotorizirana prometna sredstva.
Njihova cena bo vklju¢ena v parkirnino enkratnega nakupa ali pa v kartici Gost Bleda, ki naj bi jo
uvedla obCina.

2. Mehka mobilnost na celotnem obmocju obcéine Bled

Na celotnem obmocju ob¢ine Bled se spodbuja raba nemotoriziranih prometnih sredstev. Mednje
spadajo kolesa raznih vrst in druge posebne oblike nemotoriziranih prometnih sredstev. Npr.
podobno kot v Werfenwengu.

Mehko mobilnost se spodbuja s kartico Gost Bleda, ki bi naj jo uvedli. Z njo bo mogoce najeti
razlicna nemotorizirana prometna sredstva, najeti Sportno opremo, vodenje izletov ipd. Glavni
stroSek kartice Gost Bleda mora biti zajet v ceni hotela, sobe ali apartmaja. Okoli 5 € pa se posebej
plaa ob prejemu kartice.

Seveda razvoj mehke mobilnosti zahteva predhodno ureditev umirjanja prometa, kolesarskih poti
idr.

Etapnost uresnicitve

Trajnostna ureditev prometa se uresni€i v treh etapah. Obmocje Bleda se postopno zapira za
vozila na motor z notranjim izgorevanjem, in sicer od jezera navzven.

1. etapa

V 1. etapi se za splo3ni motorni promet zapre samo obmocje jezerske obale in na vzhodni strani
parkovni del mestnega sredi$¢a. Do vseh hotelov in posameznih hi§ v tem obmodju bo v tej etapi
$e mogoce priti z obi¢ajnimi avtomobili. Tudi do kampa v Zaki, a le z juzne smeri.

Okoli jezera se vzpostavi linija elektriénega minibusa, v Veliki Zaki, na Mlinem in ob kopalis¢u se
uredijo parkiriSCa za elektriCna vozila.

Na zunaniji strani obeh obvoznic se zgradijo obseZnej$a parkiriS¢a za vozila na motor z notranjim
izgorevanjem. Tu se ustavi vecina prometa, ki pride na Bled z obi¢ajnimi avtomobili in proti
mestnemu sredis¢u nadaljuje z drugimi prometnimi sredstvi. Parkiris¢a ob jezerski obali se ukine,
dodatno se pa zgradita parkiris¢i ob pokopalid€u in stadionu.
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Avtobusna postaja v tej etapi ostane na sedanjem mestu. Obi¢ajni medkrajevni avtobusi vozijo
tako kot sedaj. Tudi obiCajni primestni avtobusi vozijo tako kot sedaj, le da se linije nekoliko
dopolnijo.

Pogoj za zaporo juzne obale jezera je izgradnja juzne razbremenilne ceste.

2. etapa

V 2. etapi se zapora sploSnega motornega prometa razsiri. Na juzni strani zajema celotno obmocje
Mlina, na vzhodni strani obmocje oZin na Partizanski in PreSernovi cesti, obmocje med jezerom in
Selisko cesto ter celotno hotelsko obmocje in severni del Cankarjeve, Ribenske in Koritenske
ceste.

Ukine se Se parkiri8Ci pri Partizanu in zmanj8a parkiri§¢e pri Ledeni dvorani. Vsa parkiri§€a, ki so v
obmocju, kjer je dovoljen samo promet elekiriénim (ali hibridnim, ki v tem obmocju vozijo na
elektriéni pogon) vozilom, postanejo parkiriS¢a za ta vozila. Zunaj tega obmocja ostanejo parkiris¢a
v Mali Zaki, na stadionu in ob pokopali§€u in seveda vsa parkiri§¢a na zunanji strani obvoznic.

V tej etapi se avtobusno postajo preseli na zunanji rob juznega dela severne obvoznice. Obicajni
medkrajevni avtobusi vozijo do sem in pot proti Bohinju nadaljujejo po juzni razbremenilni cesti. V
tej etapi se ukinejo obi¢ajni primestni avtobusi in se nadomestijo z elektriénimi.

Potniki, ki pridejo na Bled z obi€ajnimi avtomobili, morajo parkirati na zunanjem robu obmocja, kjer
je dovoljen samo promet z elektriénim in nemotoriziranim prometnim sredstvom. Od tu naprej pot
nadaljujejo s temi prometni sredstvi ali pes.

Ob uresnicitvi 2. etape bodo po vseh cestah, kjer bo promet dovolien samo elektri¢nim vozilom,
dovoljene najvecje vozne hitrosti 30 km/h.

Pogoj za SirSo zaporo obmocja Bleda je poleg izgradnje juzne razbremenilne ceste Se vsaj del
severne razbremenilne ceste in povezava te ceste z ReciSko cesto. Poleg tega morajo hoteli
nabaviti elektricna vozila, vzpostavlien mora biti elektrini taksi, uveden mora biti elektriéni
primestni javni promet in nabaviti je potrebno elektri¢na tovorna vozila. Zazeleno je, da prebivalci,
ki bivajo znotraj tega obmocja, nabavijo vsaj hibridna vozila.

Koncna etapa

V kon¢ni etapi se zapora razsiri na celotno obmocje znotraj obro¢a razbremenilnih cest.

Tedaj se v parkiri$¢a, ki so namenjena samo elektri¢nim vozilom, spremenijo tudi parkiris¢a v Mali
Zaki, na Zelezniski postaji, ob stadionu in ob pokopali€u. Za obi¢ajni avtomobilski promet je v tej
fazi mogoce parkirati le na parkiri§ih, ki so na zunanji strani razbremenilnih cest.

Sedaj na celotnem obmocju znotraj obvoznic prebivalci in gostje lahko vozijo samo z elektricnimi
vozili, s hibridnimi vozili, ki v tem obmoCju vozijo na elektriéni pogon, ali z nemotoriziranimi
prometnimi sredstvi.

Ob uresnicitvi konéne etape bo prav tako na vseh cestah, kjer bo dovolien samo promet z
elektriénimi vozili, vozna hitrost omejena na najve¢ 30 km/h.
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Pogoj za uresnicitev konéne faze je izgradnja obeh razbremenilnih cest in da imajo prebivalci npr.
hibridna vozila. Za hotele, javni promet, taksi in tovorna vozila seveda velja tako kot za 2. etapo.

Tako se bo Bled uvrstil med tihe turisti¢ne kraje brez Skodljivih emisij, kjer bodo zelo dobre bivalne
razmere, kar bo priviaéno tako za domacine kot goste.

6.4  Umirjanje prometa

Predlagamo, da se promet umirja na dva nacina:
e zuvedbo kroznih krizis¢ in
e s spremembo strukture vozne povrsine.

Predlagamo, da se pomembnej$a kriziS¢a na severni obvoznici oblikujejo v obliki kroziS¢. Poleg

Cesta svobode.

Predlagamo, da se vse ceste, kjer je predvidena vozna hitrost < 30 km/h, uredijo v drugi strukturi
tlaka.

Podrobnosti glede umirjanja prometa so prikazane v tudiji iz leta 2001 (Idejna zasnova prometne
ureditve na Bledu, PNZ, URBI).

6.5 Parkirna ureditev

Sedaj je na Bledu 1.859 parkirnih mest na do neke mere urejenih javnih parkiriS¢ih. Od tega jih je
dobri dve tretjini na voljo v neposredni bliZini jezerske sklede, ostala pa so na robnem obmodju.

V neposredno blizino jezerske sklede spadajo vsa parkiri§¢a zahodno in/ali juzno od PreSernove
ceste ter parkiris¢a v Mali in Veliki Zaki.

Danes je torej najve¢ parkiris¢ v najbolj ob¢utljivem obmodju, tj. v obmocju jezerske sklede. Glede
na to, da je sonaravni razvoj turizma mogoce doseci le tako, da naravno in grajeno okolje ni preveé
moteno z motornim prometom, je temu potrebno prilagoditi tudi zasnovo parkiris¢. Skladno s
trajnostno zasnovo prometnega sistema, ki je predstavljen v poglavju 6.1, mora biti manj parkiris¢ v
osrednjem obmocgju, ve€ pa zunaj tega obmocja.

Na osnovi napovedi prometa je ocenjeno, da bo na Bledu do leta 2030 potrebno zagotoviti dobrih
30 % ali okoli 600 parkiriS¢ veg, kot jih je na voljo danes. Kot re¢eno, vec jih bo treba zagotoviti na
zunanjem obrobju naselja, v obmocju 0zjega mestnega sredi$¢a jih bo pa treba zmanjsati.

V obmoéju ozjega mestnega sredis¢a se torej zmanjSa Stevilo parkiriS¢. 1zloCi se parkiris¢a v
neposredni blizini jezerske obale (Cesta svobode pri hotelu Park, VeslaSka promenada), poleg
tega pa Se obe parkiris¢i pri Partizanu, zmanj$a se Stevilo parkiriS¢ pri Ledeni dvorani. Zgradi se
dodatni parkiri¢i pri pokopali$éu in stadionu.

Ob zunanjem robu severne in juzne razbremenilne ceste se zgradi obsezno Stevilo parkiris¢, in

in ob nacrtovanem nakupovalnem sredi$¢u pri bivsih Vezeninah in na kriZis¢ih juzne razbremenilne
ceste z Ribensko, Selsko in Mlinsko cesto.
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Parkiri$¢a se uredijo:

e zmanj8a se Stevilo parkirnih mest v osrednjem obmodju Bleda (ukine se parkirna mesta na
Veslaski promenadi, Cesti svobode in pri Partizanu, parkiris¢e ob Ledeni dvorani se zmanj$a
od 76 na 29 parkiris¢),

e izgradi se eno velje parkiriSe ob juznem delu severne razbremenilne ceste (na obmodju
nekdanijih Vezenin: od 366 do 466 parkirnih mest?),

e izgradi se sedem srednje velikih ploséadi (ob Sportnem parku 70 parkirnih mest, ob
pokopaliSCu je bilo parkirise v Casu izdelave Studije ze zgrajeno, na Mlinem 120 parkirnih
mest, Na Jasi 50 parkirnih mest, v Podhomut® 80 parkirnih mest, v smeri proti Ribnem 50
parkirnih mest, v blizini Sebenj 20 parkirnih mest in v blizini Spodnjih Gorij* 50 parkirnih
mest).

S tem bodo v glavnem zadovoljene prihodnje potrebe po parkiriS¢ih. V preglednici 6.1 je prikazano
sedanje in prihodnje Stevilo parkiriS¢ v obmocju Blejskega jezera in zunaj njega.

Preglednica 6.1:  Javna parkiriS¢a v obmocju Blejskega jezera in zunaj njega

parkirna mesta

obmodje prihodnja (2030)
konéna faza kon¢na faza
sedanja (2011) sedanja (2030) faza 0 faza 1 razliica 1 razli¢ica 2
abs. [%] abs. [%] abs. [%] abs. [%] abs. [%] abs. [%]
ob jezeru 1.292 69 1.292 67 1.049 43 1049 43 1.049 43  1.049 43
ostalo 567 31 633 33 1.414 57 1414 57 1414 57 1414 57
skupaj 1.859 100 1.925 100 2463 100 2463 100 2463 100 2463 100
Ponudba parkirnih mest
- 1.414 1.414 1.414 1.414
g 1.500 1.292 1.292
< 1200 - 1049 1049 1049 a0l |
£ 900 | 1 mopi
= 69% Kill ob jezeru
gi 600 @ o7 8 43% 43% 43% | aostalo
= 300 - |
(]
® - : ‘
R2
Ieto 201 0 Ieto 2030 Ieto 2030 Ieto 2030 Ieto 2030 leto 2030
razliGica
Slika 6-1: Sedanja in prihodnja ponudba parkirnih mest po obmodjih za posamezne faze in razlicice

Iz preglednice 6.1 vidimo, da je ve€ kot dve tretjini vseh parkiri$¢ v bliZini Blejskega jezera. V vseh
prihodnjih reSitvah se bo zmanjsalo Stevilo parkirnin mest ob jezeru in povecalo zunaj njega. Tako
bo ob jezeru le Se 43 % ali 1.049 vseh parkiri$¢ in na ostalem obmocju 57 % ali 1.414 parkirnih
mest. V obmocju mestnega srediS¢a Bleda bo na voljo okoli 20 % manj parkiri$¢ kot danes, na
ostalem obmocju pa 2,5-krat toliko kot sedaj.

V preglednici 6.2 je prikazano Stevilo sedanjin in prihodnjih parkirnin mest po posameznih
lokacijah.

9 odvisno od faze in razliCice, glej preglednico 6.2,
0 parkiris¢e samo pri razlicici 2,
" parkiri§¢e spada v obmocje obcine Gorje.
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Preglednica 6.2:  Javna parkiris¢a v obmocju naselja Bled in zunaj njega
obmocje parkirisCe parkirno mesto
sedanje (2010) prihodnje (2030)
RO RO FO F1 R1 R2
ob jezerski skledi Apartmaji & restavracija Ribi¢ 50 50 50 50 50 50
(vzhod) Avtobusna postaja 10 10 10 10 10 10
Cankarjeva cesta 33 33 33 33 33 33
Cankarjeva cesta 9 9 9 9 9 9
Cesta svobode 62 62 - - - -
Diagnosticni center 15 15 15 15 15 15
Gorenjska banka 6 6 6 6 6 6
Grad 73 73 73 73 73 73
Grajska cesta (Mars) 9 9 9 9 9 9
Grajska cesta (Smon) 7 7 7 7 7 7
Hotel Golf + Savica 104 104 104 104 104 104
Hotel Jadran 25 25 25 25 25 25
Hotel Jelovica 36 36 36 36 36 36
Hotel Kompas 45 45 45 45 45 45
Hotel Korotan 10 10 10 10 10 10
Hotel Krim - 1 plato 32 32 32 32 32 32
Hotel Krim - 2 plato 40 40 40 40 40 40
Hotel Krim - 3 plato 40 40 40 40 40 40
Hotel Park 76 76 76 76 76 76
Hotel Toplice & Trst 56 56 56 56 56 56
Hotel Toplice (na drugi strani ceste) 10 10 10 10 10 10
Ledena dvorana 47 47 - - - -
Ledena dvorana (ob cesti) 7 7 7 7 7 7
Ledena dvorana (rezervirano) 3 3 3 3 3 3
Ledena dvorana (rezervirano) 6 6 6 6 6 6
Ledena dvorana MC 8 8 8 8 8 8
Ledena dvorana MC 2 5 5 5 5 5 5
Partizan | 40 40 - -
Partizan Il 60 60 - - - -
Penzion Restavracija 10 10 10 10 10 10
Pod Hotelom Jelovica 14 14 - - - -
Posta 8 8 8 8 8 8
Straza 40 40 40 40 40 40
Trgovski center Gadafi 29 29 29 29 29 29
Trznica 7 7 7 7 7 7
Veslaska promenada pri Vili PreSeren 20 20 - - - -
Vila Ajda 10 10 10 10 10 10
Vila Bojana 10 10 10 10 10 10
Vila PreSeren 50 50 50 50 50 50
Zavod za kulturo 9 9 9 9 9 9
Zupnija Bled 25 25 25 25 25 25
skupaj 1.156 1.156 913 913 913 913
ob jezerski skledi Camping Bled 15 15 15 15 15 15
(zahod) Kavarna in restavracija Park 10 10 10 10 10 10
Mala Zaka 60 60 60 60 60 60
Tenis igri$ca 12 12 12 12 12 12
Velika Zaka 30 30 30 30 30 30
Vila Cufer 9 9 9 9 9 9
skupaj 136 136 136 136 136 136
ostalo Gozdno gospodarstvo Bled 5 5 5 5 5 5
Hotel Astoria 20 20 20 20 20 20
Hotel Triglav 12 12 12 12 12 12
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obmocje parkiriSce parkirno mesto
sedanje (2010) prihodnje (2030)
RO RO FO F1 R1 R2
Infrastruktura Bled d.o.o. 32 32 32 32 32 32
Mercator 4 4 4 4 4 4
Mercator (Kajuhova c.) 12 12 12 12 12 12
Mercator (Kajuhova c.) 16 16 16 16 16 16
Mlino - - 120 120 120 120
Na Jasi - - 50 50 50 50
Nasproti Mercatorja (Ljubljanska c.) 17 17 17 17 17 17
Osnovna $ola prof. dr. Josipa Plemlja Bled 50 50 50 50 50 50
Osnovna $ola prof. dr. Josipa Plemlja Bled 5 5 5 5 5 5
Penzion Mlino 26 26 26 26 26 26
Petrol (smer Bohinj) 5 5 5 5 5 5
Petrol (smer Ljubljana) 6 6 6 6 6 6
Petrol (smer Ljubljana) 4 4 4 4 4 4
Podhom - - - - - 80
Pokopalisce 25 25 25 25 25 25
Policijska postaja 18 18 18 18 18 18
Restavracija Topolino 10 10 10 10 10 10
Ribno - - 50 50 50 50
Sebenje - - - - 20 20
SeliSka cesta (nasproti pokopali§ca) - 66 66 66 66 66
Spodnje Gorje - - - - 50 50
Sportina d.o.o. 40 40 40 40 40 40
Stadion - - 70 70 70 70
TNP 25 25 26 26 26 26
Union 26 26 26 26 26 26
Vezenine (asfaltno) 26 26 - - - -
Vezenine - - 516 516 446 366
\B/:Z]éj strokovna $ola za gostinstvo in turizem 27 27 97 97 27 27
Vrtec 23 23 23 23 23 23
Zdravstveni dom 16 16 16 16 16 16
Zdravstveni dom 22 22 22 22 22 22
Zdravstveni dom 7 7 7 7 7 7
7P Bled Jezero 20 20 20 20 20 20
7P Bled Jezero (makadam) 50 50 50 50 50 50
7P Bled Jezero 2 18 18 18 18 18 18
skupaj 567 633 1414 1414 1414 1.414
vsa skupaj 1.859 1925 2463 2463 2463 2.463

RO: sedanje omrezje, FO: zgrajena juzna razbremenilna cesta, F1: zgrajena juzna razbremenilna cesta in 1. faza severne
razbremenilne ceste, R1: zgrajena juzna razbremenilna cesta in celotna severna razbremenilna cesta po razli¢ici 1, R2: zgrajena juzna
razbremenilna cesta in celotna severna razbremenilna cesta po razli¢ici 2.

Shematski prikaz prihodnjih javnih parkiriS¢ je prikazan na prilogi 17.

6.6  Kolesarski in pes promet

Zasnova trajnostne ureditve prometa dolgoroéno (v treh fazah) daje prednost peScem in
kolesarjem na celotnem obmocju znotraj obro¢a obvoznic.

V celotnem obmocju, kjer bo dovolien samo promet z elektriCnimi vozili, bo po fazah dovoljen
meSan promet pescev, kolesarjev in teh vozil.
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Kolesarske poti so razvr§¢ene na tri osnovne tipe:

e samostojne kolesarske in pe$ poti,

e  Kkolesarske steze ob vozi§¢u za motorni promet,

e  Kkolesar na meSani vozni povrsini:
- kolesar na meSani vozni povrsini z obi¢ajnim motornim prometom < 50 km/h,
- kolesar na meSani vozni povrSini z obi¢ajnim motornim prometom < 30 km/h,
- kolesar na meSani vozni povrSini z elektriénimi vozili < 30 km/h,
- kolesar na meSani vozni povrSini z elektriénimi vozili < 10 km/h.

Prva samostojna kolesarska in peSpot bo poteka na delu relacije Lesce-Bled—Bohinj, in sicer od
Lesc ob Ljubljanski cesti do SeliSke oziroma severne razbremenilne ceste in od prikljucka juzne
razbremenilne ceste pri bivsih garazah Vile Bled proti Bohinju. Ob Ljubljanski cesti bo na odseku
od SeliSke do PreSernove ceste kolesarski promet urejen po mestno, j. urejena bo kolesarska
steza ob vozi§€u. Od tu dalje do prikljucka juzne razbremenilne ceste na Mlinem bo kolesarska pot
potekala po meSani vozni povrsini Ljubljanske ceste in Ceste svobode.

Druga samostojna kolesarska in peSpot bo potekala na relaciji Bled—Pokljuka, tj. ob severni
razbremenilni cesti. V prvi in konéni fazi bo samostojna kolesarska pot na celothem poteku
potekala juzno oziroma zahodno od ceste.

Kolesarska steza ob voziS¢u za motorni promet je poleg na delu Ljubljanske ceste predvidena Se
na vzhodnem delu Selidke ceste.

Drugod bo kolesarski promet potekal po meSani vozni povrSini. V koncni fazi v obmocju znotra;
obmocgja razbremenilnih cest po meSani vozni povrsini z elektriénimi ali hibridnimi vozili, zunaj tega
obmocja pa na meSani povrsini z obi€ajnim motornim prometom. Znotraj naselij bo vozna hitrost za
avtomobile vecinoma (zlasti v obmogju oZin) 30 km/h, v obmodju, kjier bo najve¢ peScev pa 10
km/h. Drugod bo vozna hitrost teh vozil 50 km/h.

6.7  Znagcilni precni prerezi

Na juzni razbremenilni cesti bo vozi§€e za motorni promet Siroko 3,50 m z obojestranskima
bankinama Sirokima po 1,25 m. Ob tej cestni ne bo kolesarske in peSpoti, ampak bo ta potekala ob
Ljubljanski cesti, po Ljubljanski cesti in po Cesti svobode.

Na severni razbremenilni cesti bo vozi§¢e za motorni promet Siroko 3,25 m z enostransko bankino
Siroko 1,00 m. Na juzni strani ceste bo dvosmerna kolesarska pot Siroka 2,50 m in 1,60 m Sirok
ploénik. Kolesarska pot in ploénik morata biti v isti ravnini in loena le z obliko tlaka. Med
kolesarsko in pe$ potjo ter voziS§€em za motorni promet mora biti 0,75 m varovalnega pasu.
Zazeleno bi bilo, da se ob tej cesti uredi vsaj enostranski drevored. Se bolje bi bilo, ¢e bi bil
obojestranski.

Ce se 1. faza severne razbremenilne ceste zgradi kot del konéne resitve, kar bi bilo smiselno, je
vozi$¢e za motorni promet lahko Siroko 3,00 m.

Ljubljanska cesta se na odseku od odcepa juzne razbremenilne ceste do odcepa severne
razbremenilne ceste uredi kot severna razbremenilna cesta, le da se ohrani obstojeCo Sirino
vozis¢a 3,50 m.
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Ljubljanska cesta od SeliSke do PreSernove ceste bo, kot re€eno, urejena po mestno. To je, z
obojestransko enosmemo kolesarsko stezo in ploénikom. Sirina vozi$¢a za motorni promet bo tu
3,25 m, kolesarska steza bo Siroka 1,00 m z 0,75 m Sirokim varovalnim pasom. Tu je ve¢ peScev,
zato mora biti ploénik Sirok 2,40 m.

Po mestno bo urejen tudi vzhodni del Seliske ceste. Toda tu bo Sirina vozi§€a za motorni promet
znaSala le 3,00 m.

Na obmodjih, kjer je predvidena vozna hitrost 50 km/h, praviloma mora biti narejen obojestranski
Qloénik minimalne $irine 1,60 m. Npr. na Reciski cesti, Ce je obravnavana kot del kon¢ne resSitve.
Ce bi bila 1. faza obravnavana kot konéna resitev, to zahteva tudi vkljuéitev posebne kolesarske
steze.

Povsod, kjer je predvidena vozna hitrost 30 km/h ali manj, kolesarski in pe$ promet lahko poteka
po mesani vozni povrsini, ki mora biti urejena v tlaku, ki je prijazen pescu in kolesarju.

6.8 Uvedba sistema ITS

Sistem za nadzor in vodenje prometa, bolj znan pod oznako ITS (Intelligent Transportation
Systems), je $e mlada disciplina, ki je ponekod bolj uporabljena in drugod manj. Gre za tehnologijo
naprednega upravijanja s prometom z namenom, da se uravnotezi ucinkovitost in tveganje
sistema.

ITS je angleSka oznaka za integrirano uporabo komunikacijskih nadzornih in informacijskih
tehnologij v prometnem sistemu. Posledica te uporabe so Koristi, ki se kaZejo v prihrankih ¢asa,
denarja, energije, bolj8i prometni varnosti in manjsih vplivov na okolje.

ITS zajema vse vrste prometnih sredstev in upoSteva vse elemente prometnega sistema: vozila,
infrastrukturo in voznike ali uporabnike, in sicer dinami¢no interaktivno. Na splosno je naloga ITS,
da izbolj3a in izpopolni odloganje, zlasti v realnem ¢asu. Nadzor nad prometnim omrezjem in stik z
uporabnikom omogocita boljSe delovanje celotnega prometnega sistema.

Jedro sistema ITS predstavija informacija. Ta je lahko stati¢na, lahko je prometni podatek v
realnem &asu ali digitalna karta. Mnoga orodja ITS temeljijo na zbiranju, obdelavi, povezovanju in
ponudbi informacij. Podatki, ki jih posreduje ITS glede trenutnih razmer v omrezju (on-line
information), upravljalcem cest, javnim in komercialnim uporabnikom ter posameznim potnikom
omogocajo bolj informirano, manj tvegano, bolj koordinirano in bolj »inteligentno« odloganje ali
»pametnejSo« uporabo omrezij.

Temeljna znadilnost sedanjega razvoja sistema ITS je integralnost. Saj le integracija vseh
komponent sistema ITS in vseh prometnih sredstev omogoca njegovo popolno ucinkovitost. Zato je
med drugim potrebna dobra komunikacija med elementi sistema.

Obstajajo razlicne tehnologije posameznih elementov sistema, ki zadevajo komunikacijo,
geografsko lociranje, geografski informacijski sistem, pridobivanje in izmenjavo podatkov,
detektiranje in klasifikacijo dogodkov, nadin obves¢anija, digitalno kartiranje idr.

Vsi ti elementi se povezujejo v t.i. Napredni sistem upravljanja s prometom (ATMS - Advanced
Traffic Management Systems), ki je bil razvit na Japonskem. Ta sistem je nacrtovan, da zagotovi
optimalno, varno in uinkovito uporabo mestnih in medmestnih prometnic in prometnih sredstev.
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Zato so potrebna mocna radunalniSka sredis¢a, ki imajo na voljo veliko ustrezno procesiranih
podatkov o zastojih, nesre¢ah, delih na cesti, potovalnih ¢asih, potrebnih prestopih ipd. in tako
uporabnikom omogo€ajo odloditve z najmanj tveganja. Poleg tega obstajajo Se drugi sistemi, ki so
namenjeni bolj specifiénim nalogam (DRGS - iskanje najugodnejSih poti, MOCS - podpora za
upravljanje s tovornjaki, taksiji, PTPS — upravljanje javnega prometa idr.). VV vseh primerih je sistem
povezan v integralno celoto.

Uporaba sistema ITS je mnogotera. Na Bledu predlagamo uvedbo:

e integralnega sistema za nadzor in koordiniranje prometnega sistema (tekoCi avtomobilski
promet, parkiranje, obi¢ajni javni promet, ekoloska vozila),

o  detekcije in napovedovanja razmer na cestah, parkiri$Cih, javnem prometu in ekoloSkih
elektriénih vozilih,

e informiranja udelezencev v prometu glede razmer na cestah, zasedenosti parkiriS¢, stanja na
javnem prometu in vodenje v realnem ¢asu ({j. takojsnje obves¢anije brez Casovnega zamika).

Slika 6-2:  Mikrovalovna tehnologija za $tetje vozil
na parkiriscih

Slika 6-3:  Sistem videodetekcije na parkiriscih

UdeleZenci v prometu bodo o stanju in predlaganih reSitvah obveSCeni prek spremenljive
prometno-informativne signalizacije (portali nad cesto ali table ob cesti za javni promet na
postajalis¢inh), navigacijskih monitorjev v avtomobilih in prek dlancnikov.

Tako bo npr. voznik osebnega avtomobila Ze v Lescah in Betinu seznanjen, da je z obi¢ajnim
avtom mogoce priti le do juzne in severne razbremenilne ceste. Hkrati bo seznanjen s tem, da je
npr. v 2. etapi parkiriS¢e ob pokopali¢u Ze zasedeno in da naj parkira na parkiri$¢u na juznem
delu severne razbremenilne ceste. Hkrati bo npr. tudi obveS¢en s katerim avtobusom ali drugim
vozilom naj nadaljuje pot.
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Potnik javnega prometa bo na postajaliS¢u prek spremljave informativne signalizacije obves¢an,
kdaj vozijo vozila, ¢ez koliko minut pride naslednje vozilo ter kje in kdaj so mogoci prestopi.

Tako bo uporabnikom bistveno lazje uporabljati prometne usluge, ki so jim na voljo.

o

[Maribor]

Barje B ]

IzloCanje

Beljak/Villach €»
Kranj

Zagreb [ I
Novo mestof

T

Slika 6-5: Obve$canje voznikov prek spremenljivega prometno
informacijskega sistema

Za to bo potrebno zgraditi sredisCe za upravljanje s sistemom ITS in druge pripadajoCe naprave.
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7. Prometna preveritev
71 Splosno

Prometno vrednotenje je narejeno na mikroskopski ravni. Toda podlaga mikroskopskemu modelu
je makroskopski prometni model.

Makroskopska raven zajema celotno obmocje ob¢ine Bled. Makroskopski model vkljuCuje
modeliranje povpreénega celodnevnega prometa na delovni dan in urno konico. Oboje v obdobju
turistiCne sezone.

Mikroskopska raven predstavlja podrobno vrednotenje in optimizacijo obravnavanih reSitev.
Mikroskopska simulacija vkljuuje turistiéno urno konico, ki je bila predhodno zmodelirana na
makroskopski ravni.

Prometne obremenitve so doloCene za vse vrste prometnih sredstev. Modeliran je torej:
e potniSki (osebni avto, javni promet, kolesarski in pe$ promet) in
o cestni tovorni promet (lahka in tezka tovorna vozila).

Osnovno leto predstavija leto 2011.
Na makroskopski ravni je obmocje obCine Bled in del obCine Gorje'2, ki je predmet modeliranja

notranjega prometa, deljeno na 80 prometnih con (68 v obgini Bled in 12 v ob¢ini Gorje). Ob tem je
vklju€enih 8e 12 zunanjih con (priloga D1 v dodatku). Skupaj je torej 92 prometnih con.

7.2 Makroskopsko modeliranje sedanjega prometa
721  Splosno

Prometni model na makroskopski ravni je izdelan po metodologiji:
e notranji in zunaniji potnidki promet s sinteti¢nim 4-stopenjskim modelom,
e  cestni tovorni promet s sinteti¢nim 3-stopenjskim modelom.

Matrike notranjega in zunanjega prometa so zdruzene v celovite matrike vsega prometa.

7.2.2  Notranji promet

Potniski promet je modeliran z dezagregiranim 4-stopenjskim simultanim modelom VISUM 11.5,
kier sta modula VISEVA (za prometno povprasevanje) in VISUM (za prometno obremenjevanje)
zdruzena v integralni model, ki je sestavni del programskega paketa PTV Vision. To je sodobno in
trenutno eno najbolj naprednih orodij za izraGun povpraSevanja prometa in obremenjevanja
prometnega omreZja.

Modelirano je bilo povpraSevanje za potniSki promet. Z matrikami, ki so bile izid izrauna
povpraSevanja, je bilo omreZje obremenjeno naenkrat.

12 VkljuCitev dela obCine Gorje je nujna, saj sta obmogji moéno povezani in soodvisni.
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4-stopenjski model ima naslednje glavne stopnje:
produkcija in atrakcija po conah,
distribucija,

izbira prometnega sredstva in
obremenjevanie.

Prve tri stopnje skupaj imenujemo tudi povpraevanje. Te veljajo za potniski promet. Pri cestnem
tovornem prometu povpraSevanje predstavijata le prvi dve stopnji, kajti tam ni faze izbire
prometnega sredstva.

Gre torej za diferenciran in dezagregiran model, pri katerem izraCun prvih treh faz poteka hkrati.
Generacija je izratunana na podlagi izraduna izvorno-ciljnih skupin (namenov), robni pogoji so
reSeni s sistemom n-linearnih enacb. Distribucija in izbira prometnega sredstva sta izraCunani s
stohasti¢nim modelom. Obremenjevanije je izvedeno s staticno ravnotezno metodo.

Struktura notranjega prometnega modela

Notranji model potniSkega prometa vkljuéuje naslednjo vrsto prometnih sredstev:
osebni avto,

e javni promet (vlak, linijski avtobus, pe$),
e koloin

o pes.

Na osnovi postopka povpraSevanja potniskega prometa v notranjem prometnem modelu, ki
vkljuCuje produkcijo in atrakcijo potovanj, distribucijo potovanj in izbiro prometnih sredstev ter
povpradevanja zunanjega prometa po vrstah vozil, so oblikovane skupne matrike potovanj po
vrstah vozil.

Povprasevanje potniskega prometa

Kot reeno, matrike so doloCene s simultanim postopkom prvih treh stopenj. Najprej je bila sicer
izraGunana generacija, vendar je bila po fazi distribucije in izbire prometnega sredstva povratno
korigirana glede na izide drugih dveh stopen]. Izidi faze povpraSevanja so bile matrike, ki so bile
osnhova za obremenjevanije, a tudi obremenjevanje je povratno vplivalo na povpraSevanie.

Produkcija je izraCunana po metodi homogenih izvorno-ciljnih skupin. Vkljuéenih je 13 znadilnih
izvorno-ciljnin skupin oziroma namenov: dom-delo, dom-8ola, dom-nakup, dom-prosti ¢as, dom-

ostalo, delo-dom, Sola-dom, nakup-dom, prosti Cas-dom, ostalo-dom, lezis¢e-parking, parking-
lezi$Ce in drugo-drugo.

Uporabljeni generacijski faktorji, ki so prikazani v preglednici 7.1, so povzeti iz prometne Studije
Slovenije™s. Podatki izhajajo iz ankete po gospodinjstvih, ki je bila leta 1999 na ravni vse drzave
narejena po naroGilu Direkcije Republike Slovenije za ceste in ankete, ki je bila leta 2003 po
naroCilu Mestne obCine Ljubljana narejena na obmocju SirSe ljubljanske regije. Vkljuéeni so
podatki, ki ustrezajo obmocju Bleda.

Poleg generacijskih faktorjev podlago za izraun generacij predstavljajo tudi socio-ekonomski
podatki po conah, in sicer: $tevilo prebivalcev, zaposlenih po sektorjih, kvadratura prodajnih

13 PRIMOS - Razvoj integralnega prometnega modela Slovenije, PNZ, 2011.
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povrsin, Stevilo Solarjev, Stevilo Solskih mest, Stevilo 1eZiS¢ in ali zadevna oseba ima na voljo
osebni avto ali ne.

VISEVA l

Generacija potovanj
koli¢ine O;, D; po conah

7y

I I
I I
! I
1 |
: koli¢ine dostopnost :
! I
I I
I I
I I
I I

Model distribucije
in modal splita
prometni tok vik
za smer ij in prom. sredstvo k

| 7'y

_____ G . R |
tok Vi upor Wi

Obremenjevanje
koli¢ina prometa na odseku in
upor prom. sredstva k v smeri ij

Slika 7-1:  Stopnje in soodvisnosti modela

Potovanja vezana na delo imajo trde robne pogoje (dvakrat omejene), drugi nameni pa mehke
(enkrat omejene). To se pravi, je atrakcija zadnjih odvisna tudi od ugodnosti prometnega poloZaja
oziroma dostopnosti.

Atrakcija je v prvem koraku doloCena v razmerju vseh delovnih mest, delovnih mest v terciarnem
sektorju, kvadrature prodajnih povrsin, prebivalcev in Stevilu leziS¢. Pa¢ odvisno od namena
potovanja.

Preglednica 7.1: Stevilo potovanj na zadevno osebo na delovni dan, leto 2011

§t. potovanj/zadevno dom delo Sola nakup  prosti¢as lezis¢e parkiri§e ostalo
osebo/delovni dan p zap 08 s§ v§ p p p
dom p 0,706 0,855 0,766 0,514 0,130 0,196 0,217
delo zap 0,486

o 0,688
Sola s 0,593

v§ 0,456
nakup p 0,159
prosti ¢as p 0,209
leziSCe 0,200
parkiris¢e 0,200
ostalo p 0,195 0,377

Zadevna oseba:

p.. prebivalci
zap...  zaposleni
05 ... Solarji

s§ ... dijaki

v ... Studenti

Distribucija in izbira prometnega sredstva sta doloCeni s simultanim modelom EVA. Gre za
verjetnostne funkcije upora, ki so drugaéne za razli€ne izvorno-ciline skupine, za razli¢na prometna
sredstva in za razli¢ne vrste upora. Te funkcije (poleg atrakcij) dolo¢ajo, kateri cilj bo izbran z
dolo¢enim prometnim sredstvom. Kot upor je v naSem primeru upo$tevan povpre¢ni potovalni ¢as.
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Slika 7-2:  Verjetnostne funkcije upora za razlicna prometna sredstva

Vsa socioekonomska izhodi$¢a (Stevilo prebivalcev, zaposlenih, Solarjev, delovnih mest, turisticnih

Miv v

lezi8¢, stopnja motorizacije in BDP) so povzeta iz navedene prometne Studije Slovenije.
Obremenjevanje

Cestni motorni promet je obremenjevan z multimodalnim modelom po stohastiéni metodi uénega
procesa. Hkrati se obremenjuje osebni motorni in tovorni promet. UpoStevana je BPR funkcija

metodi HCM 2000 (modul ICA), ki je optimirana ob vsaki iteraciji. Tako je promet bolj realno
razporejen po omreZju. Kolesarski in pe$ promet sta obremenjevana z istim modelom. Javni pa po
metodi voznih redov.

7.2.3  Zunanji promet

Zunanji promet temelji na matrikah prometnih tokov, povzetih iz Ze navedenega Integralnega
prometnega modela Republike Slovenije.

Cilino-izvorna potovanja proti obCini Bled so bila podrobneje razporejena glede na atrakcijo con.
Tudi ta potovanja so bila obravnavana v enotah celodnevni promet na delovni dan in urna konica v
obdobju turisticne sezone.

Struktura prometnega modela

Model zunanjega prometa vkljuCuje vrsto vozil:
e 0sebni avto,

e javni promet (vlak, linijski avtobus),

o tovornjak.

Povprasevanje cestnega tovornega prometa
Podobno kot pri potniSkem prometu, tudi tu obstaja soodvisnost med povpradevanjem in
obremenjevanjem. Izidi povpradevanja so vhodni podatki za obremenjevanje, toda ti spet povratno

vplivajo na povpraSevanje.

Generacija vklju€uje izracun izvornih in ciljnih prometnih koli¢in. Tu so dolo¢ene tri vrste izvorno-
cilinih skupin: zaCetne, vmesne in kon¢ne poti v krogotoku tega prometa. Podlaga za izradun
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produkcij so vsa delovna mesta, delovna mesta v primarnem in sekundarnem sektorju ter delovna
mesta v terciarnem sektorju. Podlaga za izraun atrakcij so delovha mesta v primarnem in
sekundarnem sektorju, delovna mesta v terciarnem sektorju, kvadratura prodajnih povrsin in Stevilo
prebivalcev. Ker ni domacih generacijskih faktorjev za poslovni oziroma blagovni promet, je bil
uporabljen tisti tip nemskih, ki priblizno ustreza nasim razmeram.

7.24 Kalibracija

Generacijski faktorji izhajajo iz navedene ankete po gospodinjstvih. Na osnovi kontrole prometnih
obremenitev na omreZju so obmoCja s specifiéno vrednostjo generacijskih faktorjev toéneje
dologena.

Krivulje, ki predstavljajo funkcije upora, morajo biti prilagojene specifiCnim razmeram, torej morajo
biti kalibrirane. Kalibrirajo se parametri krivulj vseh izvorno-ciljnih skupin in vseh prometnih
sredstev. Kalibrira se lahko razli¢ne kazalnike upora (potovalni ¢as, razpoloZljivost parkiris¢, ...) ali
posamezne elemente upora (hitrost na odseku ceste, dostopni as, kapaciteta parkiri§¢a, prestopni
¢as med prevoznimi sredstvi itd.). Pa¢ odvisno od kompleksnosti pristopa in od tega, kakSne
podatke imamo na voljo. Lahko se kalibrira na povpreéne vrednosti kazalcev upora, na njihovo
razporeditev po razredih in na matrike potovanj po prometnih sredstvih.

Ker so bili na voljo podatki o povpre¢nih potovalnih ¢asih in o distribuciji potovalnih ¢asov po
izvorno-cilinin skupinah in prometnih sredstvih, je bila kalibracija za potniski tovorni promet
narejena na ta dva kazalca upora.

Po posebnem postopku so bile modelske vrednosti distribucije in izbire prometnega sredstva za
vse izvorno-ciline skupine in vsa prometna sredstva iterativno prilagojene anketnim. Postopek
minimizacije razlik je potekal toliko ¢asa, da je bila doseZena sprejemljiva prilagojenost.

Tudi BPR funkcija obremenitev-zamuda je bila prilagojena specificnim blejskim razmeram.
Namesto enotne funkcije za vse vrste cest so bile uporabljene razliéne funkcije, in sicer tako, da na
cestah niZjega reda pride do zmanj8anja hitrosti pri man;jsi vrednosti V/C kot pri cestah viSjega
reda. V fazi validacije se je ta stratifikacija pokazala kot koristna, saj so bili rezultati tako realnejsi,
zato so bile v modelu upoStevane tako prilagojene funkcije.

7.2.5 Validacija

Validacija, torej dokaz ustreznosti modela, je narejena po mednarodnih merilih. Gre za analizo
ujemanja modelskih in Stevnih prometnih tokov za leto 2011. Analizirani so tokovi avtomobilskega
in tovornega prometa skupaj na SirSem obmogju obdelave.

V okviru te Studije so bile 5. in 7. avgusta 2011 opravljene terenske raziskave na celotnem
obmocju naselja Bled, tj. okoli jezerske sklede, v ob¢ini Bled. 16-urno Stetje prometa je potekalo v
Sestih krizi8Cih in dveh prerezih. Poleg tega so terenske raziskave vkljuCevale tudi Stetje potnikov
na dveh postajah javnega prometa ter analizo parkirnih moznosti in potreb na Bledu. Ti podatki so
predstavljeni v posebnih elaboratih4.15.16,

14 Konceptna zasnova dolgoro¢ne ureditve prometa na Bledu, Stetje prometa, PNZ, 2011.
15 Konceptna zasnova dolgorocne ureditve prometa na Bledu, Stetje potnikov na postajah javnega prometa, PNZ, 2011.
16 Konceptna zasnova dolgorocne ureditve prometa na Bledu, Analiza parkirnih moZnosti in potreb na Bledu, PNZ, 2011.
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med Ljubljansko cesto in Gregor€icevo ulico (Bled 1 in 2)'7. Ti podatki so bili ustrezno fakturirani na
leto 2011.

Za dologitev zunanjega prometa ter kalibracijo in validacijo modela so bili uporabljeni vsi ti podatki,
kot tudi podatki petih drzavnih avtomatskih Stevcev in rezultati enega roénega Stetja na Stevnem
mestu 236 Krnica.'®

Za notranji in zunaniji javni potniski promet so bili uporabljeni izidi terenskih raziskav.

Preglednica 7.2: Seznam drzavnih $tevcev, DRSC

zap. §t.  Stevno mesto

109 Bled

110  Bohinjska Bela
190 Bled jezero
235 Spodnje Gorje
236* Krnica

241  Kocna

OO WN -

* ro¢no Stetje

Ustreznost modela je analizirana na generalni in podrobni ravni. Preveritev je narejena po petih
postopkih:

e  zanalizo prometnega dela,

s korelacijsko analizo,

z analizo relativnega standardnega odklona RMSE,

s statisticno analizo indeksa GEH po vseh odsekih,

s statisticno analizo dovoljenih odstopanj v odvisnosti od koli¢ine prometa (tretji kriterij
DMRB), tudi po vseh odsekih.

Ameridka agencija za varstvo okolja Environmental Protection Agency (EPA) je ugotovila, da
modelirano prometno delo SirSega obmocja ne sme za ve¢ kot 3 % odstopati od opazovane
vrednosti.

Ameriski Montana Department of Transportation priporo€a, naj relativni standardni odklon (RMSE)
modelskih in merjenih vrednosti ne zna3a ve¢ kot 30 %.

Angleski Department for Transport v svojem priro¢niku Design Manual for Roads and Bridges
(DMRB) priporoca tri metode za oceno ustreznosti prometnega modela.

S faktorjem korelacije preverimo, kako se koli¢ina prometa prilagaja resni¢nemu stanju, ki ga
predstavlja Stetje. Faktor korelacije 1 pomeni popolno ujemanje. V SirSih obmodjih so sprejemljivi
faktorji v razponu 0,90-1,00.

Statistiéna metoda GEH" je oblika y” testa, ki vkljuduje tako absolutne kot relativne napake:

7 Promet 2010, DRSC.

8 Promet 2011, DRSC.

9 GEH je statisticna enacba, ki se v prometnem modeliranju in napovedovanju uporablja pri primerjanju dveh vrst prometnih
obremenitev. Leta 1970 jo je iznaSel Geoffrey E. Havers, ko je kot prometni planer delal v Londonu.
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PT,, ... prometni tokovi modela,
PT; ... prometni tokovi Stetja.

Priporo€ene smernice so, da naj 85 % posameznih prometnih tokov ne bi imelo vedje vrednosti
indeksa GEH kot 5.

Tudi po tretjem kriteriju naj bi na najve¢ 15 % odsekov modelske vrednosti odstopale od Stevnih, in
sicer:

o  zatokove manjSe kot 700 vozil/h sme biti razlika najve¢ 100 vozil/h,

o  zatokove velikosti 700-2.700 vozil/h sme biti razlika najve¢ 15 %,

o  zatokove velje od 2.700 vozil/h sme biti razlika najve¢ 400 vozil/h.

V' mednarodnih strokovnih krogih je dosezeno soglasje, da merila GEH in 3. kriterij DMRB, ki
izhajajo iz angleSkega prirocnika DMRB, niso neposredno sprejemljiva za kompleksne sinteticne
strateSke modele. Pri strateSkih modelih, kakrsen je ta 4-stopenjski model, takSna natan¢nost kot
jo zahteva DMRB ni niti potrebna. Tako kot vidimo v naslednjih preglednicah, so priporo¢ene
vrednosti vseeno doseZene.

Primerjava je narejena na 66 primerjalnih mestih. V naslednjih preglednicah in slikah je prikazana
statisticna analiza ujemanja modelskih in Stevnih vrednosti. Podroben prikaz ujemanja po vseh
odsekih je predstavljen v dodatku 3.

Celodnevni promet na delovni dan

Preglednica 7.3:  Statisti¢na analiza ujemanja modelskih in Stevnih podatkov, celodnevni promet
na delovni dan, obdobje turisti¢ne sezone, vsa vozila, leto 2011

izraun kriterij ustreznost

odstopanje prometnega dela VMT [%)] 0% <3% da
odstopanje prometnega dela VHT [%] 0% <3% da
korelacijski koeficient 1,00 >0,95 da
RMSE 6 % <30 % da
Stevilo odsekov po smereh 66 - -
Stevilo odsekov z GEH < 5 66 - -
delez odsekov z GEH < 5 [%)] 100 % >85% da
Stevilo odsekov z DMRB = OK 66 - -
delez odsekov z DMRB = OK [%)] 100 % >85% da
standardna deviacija [vozil/uro] 136 -
povpreéna deviacija 5%

Iz preglednice vidimo, da model ustreza po vseh kriterijih. Podrobneje je validacija
makroskopskega prometnega modela za celodnevni promet prikazana v preglednici 2 v dodatku 3.
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Slika 7-3:  Korelacija $tevnih in modelskih prometnih obremenitev, celodnevni
promet na povprecen delovni dan, obdobje turisticne sezone, vsa vozila, leto 2011

Urna konica na delovni dan

Iz preglednice 7.4 vidimo, da model ustreza po vseh kriterijin. Zato je primeren za nadaljnjo
uporabo. Podrobneje je validacija makroskopskega prometnega modela prikazana v preglednici 3
v dodatku 3.

Preglednica 7.4:  Statistina analiza ujemanja modelskih in Stevnih podatkov, urna konica na
delovni dan, obdobje turistitne sezone, vsa vozila, leto 2011

izraun kriterij ustreznost

odstopanje prometnega dela VMT [%] 0% <3% da
odstopanje prometnega dela VHT [%] 0% <3% da
korelacijski koeficient 0,99 >0,95 da
RMSE 1% <30 % da
Stevilo odsekov po smereh 65 - -
Stevilo odsekov z GEH < 5 65 - -
delez odsekov z GEH < 5 [%)] 100 % >85% da
Stevilo odsekov z DMRB = OK 65 - -
delez odsekov z DMRB = OK [%)] 100 % >85% da
standardna deviacija [vozil/uro] 22 - -
relativna razlika 7% -
Graf korelacije
prometne obremenitve - vsa vozila
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Slika 7-4:  Korelacija $tevnih in modelskih prometnih obremenitev, urna konica
na delovni dan, obdobje turisticne sezone, vsa vozila, leto 2011
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Preglednica 7.5:  Razporeditev analiziranih odsekov glede na statistiéne vrednosti GEH, urna
konica na delovni dan, obdobje turisticne sezone, vsa vozila, leto 2011

razred GEH Stevilo kumulativa

0 1 1,54 %

1 61 95,38 %
2 2 98,46 %
3 1 100,00 %
4 0 100,00 %
5 0 100,00 %
6 0 100,00 %
7 0 100,00 %
8 0 100,00 %
9 0 100,00 %
10 1 100,00 %
>10 0 100,00 %

Histogram
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Slika 7-5:  Distribucifa statisticne vrednosti GEH, vsa vozila, urna konica na delovni dan,
obdobje turisticne sezone, leto 2011

Kriterij 85 % je dosezen pri vrednosti indeksa GEH 2.

7.2.6 lzidi analize sedanjega stanja
Analiza sedanjega stanja se nana$a na leto 2011 in celotno obmocje obCine Bled.

Najve¢ prometa je bilo na regionalni cesti I. reda, ki prihaja v ob¢ino s smeri Lesc in poteka vse do
Bohinja. V ob€ini ni cest vi§jih kategorij. Najbolj obremenjen odsek je bil odsek R1-209/1088
Lesce-Bled, na vhodu v ob€ino, kjer bilo v obdobju turistiéne sezone na povprecni delovni dan tudi
ve¢ kot 25.000 vozil. Ta odsek je bil najbolj obremenjen tudi v ¢asu urnih turistiCnih konic. Na
delovni dan (15.00-16.00) je bilo v smeri proti Bohinju okoli 1.000 vozil/h in smer, podobno mo¢an
pa je bil promet tudi v nasprotni smeri, tj. proti Lescam, Kjer je bilo v istem ¢asovnem obdobju
dobrih 950 vozil/h in smer.

Precej prometa je bilo tudi na naslednjem odseku, tj. na Ljubljanski cesti pri hotelu Krim, kjer je bilo
do 13.000 vozil/dan, na Cesti svobode na juzni strani Blejskega jezera pa slabih 9.000 vozil/dan. V
urni turisticni konici pa je bilo pri hotelu Krim v smeri proti Bohinju dobrih 600 vozil’h in smer, v
nasprotni smeri pa priblizno 100 vozil manj. Na juzni strani jezerske obale je bilo priblizno 450
vozillh v smeri proti Bohinju ter priblizno 400 vozil/h v smeri proti Lescam.
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Podobno je bilo tudi na regionalni cesti lll. reda, R3-634/1094, ki povezuje ob¢ini Bled in Gorje.

Bohinju, tj. dobrih 500 vozil/h in smer.
Preveritev prepustnosti

Na osnovi globalne ocene prepustnosti (model ICA v okviru orodja VISUM) je ugotovljeno, da je le
del Ljubljanske ceste med PreSernovo in SeliSko cesto obremenjen nad mejo zmogljivosti.

Preobremenieni sta zlasti kriZis¢i Ljubljanska-PreSernova in Ljubljanska-Ribenska cesta.

Kot je bilo ze omenjeno, najvecjo teZavo glede prepustnosti predstavlja premajhna prepustnost

vvvvvvvvvv

vvvvv

prilogi 48.

Na tej podlagi lahko ugotovimo, da je bolj obremenjena le Ljubljanska cesta, drugo regionalno in
lokalno omreZje znotraj obCine Bled pa je razmeroma malo obremenjeno. Zaradi slabe

kilometer.

Prometne obremenitve sedanjega stanja so prikazane na prilogah 20, 21 in 22.

7.3  Makroskopska napoved prometa
7.31  Splosno

Napoved prometa za leto 2030 je narejena s tako skalibriranim in validiranim modelom. Pri
napovedi so upostevana izhodis¢a:

Notranji promet (znotraj obéine Bled)

e prihodnja socio-ekonomska zasnova, ki upoSteva Dolgoroéni obCinski plan in napoved
socioekonomskih razmer v Sloveniji2t,

zasnova prihodnjega prometnega sistema,

stopnja motorizacije22 zve¢ana za 12 % (v obCini Gorje za 10,5 %),

rast BDP-ja na prebivalca (od leta 2011 do leta 2030 se zve€a za okoli 64 %),

turisticne kapacitete (Stevilo leZis¢).

Rast notranjega prometa je izraCunana na podlagi prihodnje socioekonomske strukture
prebivalstva, stopnje motorizacije, rasti BDP-ja in turisticnih kapacitet. Notranji promet se bo
povprecno povecal za 23 %.

2 Raven usluge je ocena uspednosti delovanja krizi¢a, vezana na zamude oziroma ¢akalne ¢ase vozil in ima lahko vrednosti od A

2t Dolgoro¢na napoved prometa in preveritev razvojnih scenarijev na ravni Republike Slovenije, delovno gradivo, PNZ, 2012.
22 Model motorizacije Republike Slovenije, PNZ, 2011.
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Zunanji promet

Rast zunanjega prometa je dolo&ena na osnovi drugih prometnih $tudijz2425 ter na podlagi analize
Stevnih podatkov zadnjih petih let.

Povprecna letna stopnja rasti prometa po smereh znasa:
e Vzhod (Bled-Lesce): 1,60 %
e  Zahod (Bled-Bohinj): 1,91 %
e  Sever (Bled-Gorje): 1,55 %

V devetnajstih letih, od leta 2011 do leta 2030, se bo zunanji promet v turistiéni sezoni povecal za
35 % v smeri Vzhod, 43 % v smeri Zahod ter 34 % v smeri Sever. Skupno pa se bo zunanji promet
za 36 %.

Faktorji rasti zunanjega prometa veljajo tako za osebni kot tudi za tovorni promet. Lahki tovornjaki
predstavljajo vecino, priblizno 80-90 % tovornih vozil.

7.3.2  lzidi napovedi

Napovedi so izdelane za:

e  sedanje cestno omreZje,

faza 0 (izgradnja juzne razbremenilne ceste)

faza 1 (izgradnja juzne razbremenilne ceste ter t.i. 1. faza severne razbremenilne ceste),

razli¢ica 1 (izgradnja celotne severne razbremenilne ceste po razlicici 1),

razli¢ica 1 — konéna etapa (izgradnja celotne severne razbremenilne ceste, osrednje obmocje

Bleda zaprto za vozila na motor z notranjim izgorevanjem, ter uvedba sistema P+R po

razli¢ici 1),

o razliCica 2 (izgradnja celotne severne razbremenilne ceste po razlicici 2),

o razliica 2 — konéna etapa (izgradnja celotne severne razbremenilne ceste, osrednje obmocje
Bleda zaprto za vozila na motor z notranjim izgorevanjem, ter uvedba sistema P+R po
razli¢ici 2),

Sedanje cestno omrezje

Na sedanjem cestnem omrezju bo leta 2030 v obdobju celodnevnega prometa na delovni dan v
turistiCni sezoni tudi do skoraj 34.500 vozil/dan. Najbolj obremenjen odsek bo R1-209 na vhodu v
obéino Bled, pred uvozom v naselje Koritno. V turisti¢ni konici na delovni dan bo do 1.300 vozil’h in
smer, kar bi ze zahtevalo 4-pasovno cesto. Bolj obremenjena je smer proti Bledu.

Ostale obremenitve so prikazane na prilogah 23, 24 in 25.
Prihodnje cestno omrezje, faza 0
Faza 0 vkljuCuje le novo zgrajeno juzno razbremenilno cesto. Promet, ki tranzitira po juzni strani

jezerske obale se povsem preseli na juzno obvoznico, saj se Cesta svobode na obmocju predora
zapre za ves motorni promet. Na juzni obvoznici naj bi bilo tako 11.100 vozil/povpre¢ni delovni dan

2 Prometna $tudija JRC Bled - novelacija, TrafCons d.0.0., 2009.

2 |zvennivojski prehod Lesce (pri Murki), PNZ d.o.0., 2011.

%5 Studija moznosti zapor v Triglavskem narodnem parku, Prometna $tudija Bohinja kot osnova in moznost vzpostavitve zapore
posameznih delov dostopnih poti do naravnih in kulturnih vrednot v obmogju TNP in njegovih robovih, PNZ d.o.0., 2010.
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v turistiéni sezoni ter priblizno 600 vozil’h in smer v turistiéni urni konici. Nova juzna obvoznica bo
privabila tudi nekaj prometa s severne strani jezerske obale, tam se bo namre¢ promet zmanjSal za
priblizno 10 %.

Ostale obremenitve so prikazane na prilogah 26, 27 in 28.
Prihodnje cestno omrezje, faza 1

Pri razliCici Faza 1 se zaradi izgradnje dela severne obvoznice razbremeni PreSernova cesta. V
turistiCni urni konici za priblizno 50 % ter v obdobju celotnega dneva celo ve¢ kot za 70 %. Na
370 vozillh v bolj obremenjeni smeri ter 240 vozil/h v manj obremenjeni smeri. Promet, ki tranzitira
po juzni strani jezerske obale se povsem preseli na novo zgrajeno juzno razbremenilno cesto, saj
se Cesta svobode na obmocju predora zapre za ves motorni promet. Na juzni obvoznici naj bi bilo
tako 11.200 vozil/povpreéni delovni dan v turistiCni sezoni ter priblizno 600 vozillh in smer v
turistiCni urni konici.

Ostale obremenitve so prikazane na prilogah 29, 30 in 31.
Prihodnje cestno omrezje, razlicica 1

Razli¢ica 1 je nadgradnja faze 1. Tu se zaradi izgradnje celotne severne razbremenilne ceste
poleg PreSernove ceste razbremeni tudi Reciska cesta, kjer se v naselju Recica promet zmanjSa
za priblizno 50 %, pred ob¢&ino Gorje pa skoraj za 80 %. Tam bi bilo le Se 1.600 namesto 7.300
vozil/dan oziroma 70 namesto 300 vozil/h in smer. Na juzni razbremenilni cesti bi bilo priblizno
12.500 vozil/dan ter 600 vozil/h in smer v obdobju turistiéne sezone.

Prometne obremenitve so prikazane na prilogah 32, 33 in 34.
Prihodnje cestno omrezje, razlicica 2

Pri razliCici 2 poteka severna razbremenilna cesta bolj severno, nad naseliem Gmajna. V tem
primeru se razbremeni tudi severni del Partizanske ceste, kjer bi bilo samo §e 350 vozil/dan
namesto 2.250 pri razli€ici 1 oziroma izrazeno v urnih obremenitvah, bi bilo tu samo $e 10 vozilh
ur in smer namesto 100 pri razliCici 1. V tem primeru juzna razbremenilna cesta pritegne nekoliko
ve¢ celodnevnega prometa.

Ostale obremenitve so prikazane na prilogah 35, 36 in 36.
Preveritev prepustnosti

Ce v prihodnje ne bi zgradili razbremenilnih cest, torej &e bi ohranili sedanje omreZje tak$no, kot je,
cesto) raven usluge F. Soodili bi se z dolgimi zastoji in vrstami, ki bi se v turistiéni sezoni redno
raztezali do Lesc, Mlina in do zdravstvenega doma na PreSernovi cesti.

V primeru faze 0, tj. zgrajene samo juzne razbremenilne ceste, bi se razmere bistveno popravile.
Dolgih zastojev in vrst ne bi bilo ve€. Na odseku Ljubljanske ceste od PreSernove ceste do
kroZis¢a z juzno razbremenilno cesto bi bil sicer zgoS¢en promet. Toda raven usluge bi bila tudi v
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usluge D in zamude bi bile pol krajSe kot so sedaj. Torej, Ze samo z izgradnjo juzne razbremenilne
ceste se bodo prometne razmere bistveno izboljSale.

Z izgradnjo 1. faze severne razbremenilne ceste, konéne faze po razli¢icah 1 in 2 se pa razmere
na Ljubljanski cesti tako uredijo, da ne bo nikakrdnih zastojev ve€. V tem primeru bi bila najslab3a

Prepustnost kriziS¢ je razvidna tudi iz prilog 49 do 53.
7.4  Mikroskopska napoved prometa
741  Splosno

Podrobna primerjava in dimenzioniranje je narejeno z mikroskopsko simulacijo po metodi
dinamiCnega obremenjevanja, in sicer za urno konico v letih 2011 in 2030, tj. za urno konico na
delovni dan (15.00-16.00) v obdobju turisticne sezone. Simulacija je narejena s programskim
orodjem S-Paramics.

Analizirana so prometna omrezja:
e  sedanje omreZje,

prihodnje omrezje, faza 0
prihodnje omrezje, faza 1,
prihodnje omrezje, razliica 1,
prihodnje omrezje, razlicica 2.

Simulacijski model je seveda najprej ustrezno skalibriran in validiran na Stevne podatke.

Simulacija pomeni, da se vsako vozilo, vsak udelezenec v prometu obravnava individualno.
Dinami¢no obremenjevanja pomeni, da se najugodneje poti ne i¢e samo v prostoru, temveé tudi
v Casu, 1. da so poleg prostorskih vkljuéene $e Casovne spremenljivke. V okviru uporabliene
metode se torej iSCejo najugodnejSe poti v prostoru in Casu, in sicer na mikroskopski ravni.
Mikroskopska raven pomeni, da so najugodnejSe poti dolo¢ene po stohastiénem postopku, ki
temelji na zakonitostih obnaSanja posameznika v omrezju. Gre za t.i. model sledenja vozil. Te
zakonitosti sestavlja vrsta modelskih elementov: pospeski, pojemki, sledenje vozil, spreminjanje
avtobusnih postajalidCih, agresivnost voznikov, lastnosti vozila, cestne geometrije idr. Tu je
obna$anje voznika doloeno v odvisnosti od poloZaja in hitrosti drugih individualnih vozil in ne na
podlagi grobe makroskopske funkcije hitrost-gostota prometa.

Iskanje najugodnejSih poti, ki isto¢asno vkljuéuje individualno obravnavo (simulacijo), iskanje poti v
prostoru in Casu (dinamitno obremenjevanje) in mikroskopski model odloanja, omogocajo
natan¢no in realisticho posnemanje stvarnosti. Zato so tudi izidi blizu stvarnosti in kar najbolj
verodostojni. Podlaga za ugotovitev najugodnejih poti je generalizirana cena, ki jo sestavljajo
stroSek Casa in stro3ek razdalje ter morebitni drugi stroski.

Vklju¢ena so prometna sredstva:
e  0sebni avto,

e tovorna vozila,

e  javni promet,

e  kolesarskiin pe§ promet.
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Za osebni in tovorni promet so matrike povzete iz makroskopskega modela. Matrike za javni
promet so doloCene na podlagi sedanijih in prihodnijih voznih redov.

V omrezju so upostevane konkretne oblike cest s konkretnimi voznimi pasovi.

Obremenjevanje poteka iterativno. lteriranje poteka toliko Casa, da je promet na omrezju
popolnoma uravnotezen, {j. da sta ponudba in povpraSevanje uravnotezeni.

Simulirane so torej razmere za razliCice prihodnje ureditve in za sedanje stanje.

Slika 7-6 prikazuje obmolje podrobne analize oziroma mikroskopske simulacije, za primer
sedanjega cestnega omrezja.

e i
. Obmocje podrobne analize oziroma mikroskopske simulacije, sedanje omrezZje

7.4.2 Validacija mikroskopskega modela

Mikroskopski model je bil ustrezno skalibriran in validiran na Stevne podatke prometnih
obremenitev leta 2011.

Ustreznost modela je bila za urno konico po posameznih prometnih tokovih preverjena v Sestih
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Preglednica 7.6: Validacija mikroskopskega modela, urna konica na delovni dan, obdobje
turistiCne sezone, leto 2011

Stetjie
prometa simulacija razlka razlika

kriziSCe/presek iz smeri v smeri [vozillh]  [vozillh]  [vozillh] [%] GEH
K1 Kolodvorska c. - Zupancigeva c.  Regica hotel Zlatorog 70 65 5 -1 % 0,6
K1 Kolodvorska c. - Zupanéiéeva c. Regtica slap Savica 14 21 7 50 % 1,7
K1 Kolodvorska c. - ZupanCiCeva c.  Velika Zaka  Vogel 82 83 1 1% 0,1

K1 Kolodvorska c. - Zupancigeva c.  Velika Zaka ~ slap Savica 8 6 -2 -25% 0,8
K1 Kolodvorska c. - Zupandiéeva c.  Mala Zaka  Vogel 8 5 -3 -38 % 1,2
K1 Kolodvorska c. - Zupangideva c.  MalaZaka  Bohinjska Bistrica 1 19 8 73% 21

K2 PreSernova c. - Partizanska c. Lesce Vogel 96 56 -40 -42 % 4,6
K2 PreSernova c. - Partizanska c. Lesce Bohinjska Bistrica 294 314 20 7% 11

K2 PreSernova c. - Partizanska c. Zasip hotel Zlatorog 0 29 29 - -

K2 PreSernova c. - Partizanska c. Zasip Stara Fuzina 0 14 14 - -

K2 PreSernova c. - Partizanska c. Gorje Ukanc 29 29 0 0% 0,0
K2 PreSernova c. - Partizanska c. Gorje hotel Bellevue 318 288 -30 9% 1,7
K3 PreSernova c.- C. svobode Lesce Ukanc 248 253 5 2% 0,3
K3 PreSernova c.- C. svobode Lesce hotel Bellevue 107 119 12 1% 11

K3 PreSerova c.- C. svobode Gorje Bohinjska Bistrica 53 52 -1 2% 0,1

K3 PreSernova c.- C. svobode Gorje hotel Bellevue 215 230 15 7% 1,0
K3 PreSernova c.- C. svobode jezero Bohinjska Bistrica 54 49 -5 9% 0,7
K3 PreSernova c.- C. svobode jezero Stara Fuzina 88 158 70 80 % 6,3
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Lesce Bohinjska Bistrica 354 307 -47 -13% 2,6
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Lesce Stara Fuzina 497 488 9 2% 04
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Gorje Ukanc 512 428 -84 -16 % 3,9
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Gorje Stara Fuzina 125 168 43 34 % 3,6
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Bohinj Planina Blato 119 172 53 45 % 44
K4 Ljubljanska c. - PreSernova c. Bohinj Velika Zaka 389 383 6 2% 03
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Lesce Mala Zaka 84 84 0 0% 0,0
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Lesce Recica 698 789 91 13 % 33
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Lesce Mala Zaka 50 35 -15 -30 % 2,3
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Gorje Velika Zaka 1 4 3 300 % 1,9
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Gorje Recica 29 71 42 145 % 59
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Gorje Zasip 39 1 -28 -12% 56
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Bohinj Gorje 14 31 17 121% 3,6
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Bohinj Lesce 16 24 8 50 % 1,8
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Bohinj Gorje 706 778 72 10 % 2,6
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Koritno Zasip 26 18 -8 =31 % 1,7
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Koritno Lesce 7 9 2 29 % 0,7
K5 Ljubljanska c. - Seliska c. Koritno Gorje 7 13 6 86 % 1,9
P6 Ribenska cesta jezero jezero 106 97 9 -8 % 0,9
P6 Ribenska cesta Ribno jezero 127 113 -14 -1 % 1,3
P7 Ulica narodnih herojev jezero Lesce 107 39 -68 -64 % 8,0
P7 Ulica narodnih herojev hotel Golf Gorje 104 63 -4 -39 % 45
K8 C. svobode - Kidriceva c. Lesce Lesce 80 64 -16 -20 % 1,9
K8 C. svobode - Kidri¢eva c. Lesce Gorje 354 359 5 1% 0,3
K8 C. svobode - Kidriceva c. Zaka Bohinj 23 9 -14 -61% 35
K8 C. svobode - Kidri¢eva c. Zaka Lesce 44 39 5 1% 08
K8 C. svobode - Kidri¢eva c. Bohinj Bohinj 316 333 17 5% 0,9
K8 C. svobode - Kidriceva c. Bohinj Gorje 40 22 -18 -45 % 3,2
ASM109 Lesce - Bled Lesce Lesce 969 996 27 3% 09
ASM109 Lesce - Bled Bled Gorje 836 925 89 1% 3,0
ASM190 Bled - Pristava Lesce Bohinj 479 508 29 6 % 1,3
ASM190 Bled - Pristava Bohinj Koritno 414 419 5 1% 0,2
ASM235 Gorje - Bled jezero Koritno 285 284 -1 0% 0,1

ASM235 Gorje - Bled Gorje Lesce 240 255 15 6 % 1,0

povprecje 2,0
GEH <5 92 %

vvvvvv

vrednostmi v sprejemljivih mejah odstopanj. To je ugotovlieno na osnovi analize statistiéne
vrednosti GEH (angleski kriterij DMRB), kot tudi na osnovi ameriskega kriterija CCTA, ki velja za
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podatkov. Tudi ta kriterij je dosezen.

To pomeni, da model dobro posnema stanje in je ustrezna osnova za analizo ucinkov in
dimenzioniranje elementov omreZja.

7.4.3  lzidi vizualnega preucevanja leta 2011

in Bohinju. Na vzhodu sezejo tudi preko meje obcine Bled.

Sedanje omrezje

Slika 7-7:  Naselje Bled vzhodno od jezera; dalj$i zastoji na Ljubljanski cesti, ki se zacnejo v semaforiziranemu kriziscu, leto 2011

744 lzidi vizualnega preucevanja leta 2030

vzhodu sezejo celo do avtoceste.

Pri razliCici s samo juzno obvoznico (faza 0) se zastoji glede na sedanje omrezje mocno

vvvvv

PreSernova cesta ter obasno v obmocju med obema kroziS¢ema.

Pri ostalih razli¢icah (faza 1, kon€na faza, razliCici 1 in 2) so te tezave povsem odpravljene. KrajSe
vrste se pojavljajo le na cestnem odseku med kroZis¢ema na Ljubljanski cesti, ki jo povezujeta s
severno in juzno razbremenilno cesto. Se bolj sta ugodni razli€ici z zgrajeno celotno severno

razbremenilno cesto po razli¢icah 1in 2.
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Sedanje omrezje

Slika 7-8: Naselje Bled vzhodno od jezera; zastoji na Ljubljanski cesti se Se podaljSajo, vrste nastajajo tudi na PreSernovi in Seli§ki
cesti v obmocju priklju¢evanja na Ljubljansko cesto, leto 2030

Prihodnje omreZje, faza 0

Slika 7-9: Ljubljanska cesta, obmocje prikljucevanja juzne obvoznice; zastoji so mocno zmanj$ani, vrste se pojavijajo vecinoma v

obmodju semaforiziranega krizi§ca in na odseku med PreSernovo cesto in kroZis¢em za juzno obvoznico, leto 2030
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Prihodnje omreZje, faza 1

krozis¢ema v smeri proti vzhodu, leto 2030

Prihodnje omreZje, konéna faza, razlicica 1

leto 2030
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Prihodnje omrezje, konéna faza, razlicica 2

B o Vol

Slika 7-12: Ljubljanska cesta, obmocje prikljucevanja obeh obvoznic; tudi v tem primeru ni teZav s prepustnostjo, leto 2030

7.45 Analitiéna primerjava

Z vizualnim preucevanjem lahko zaznamo samo oitne pojave na omreZju, analitiéno preucevanje
pa pokaze tudi komaj zaznavna ali nezaznavna dogajanja.

Preglednica 7.7: UCinkovitost celothega omreZja

vozil na prevozena razdalja/ porablien Cas/ povpre¢na izraCunan
razlicica leto omrezju razdalja vozilo ¢as vozilo hitrost interval
[km] [km] [h] [min] [km/h] zaupanja
sedanja 2011 3.516 12.457 35 467 8,0 26,7 22%
sedanja 2030 4412 15.192 34 699 9,5 21,7 1,8 %
faza 0 2030 4516 16.409 36 580 7.7 28,3 24 %
faza 1 2030 4.520 16.499 3.7 399 53 414 1,9 %
razlicica 1 2030 4.505 16.604 3,7 392 52 424 1,9 %
razlicica 2 2030 4.493 16.556 3,7 393 52 42,5 1,3%

Preglednica 7.8:  Primerjava predlaganih razli¢ic s sedanjim cestnim omreZjem, prihodnje stanje,

leto 2030
vozil na prevozena povpreéna

razlicica leto omrezju razdalja razdalja/vozilo  porabljen ¢as Caslvozilo hitrost
[km] [km] [h] [min] [km/h]

faza 0 2030 102 % 108 % 106 % 83 % 81 % 130 %
faza1 2030 102 % 109 % 106 % 57 % 56 % 190 %
razli¢ica 1 2030 102 % 109 % 107 % 56 % 55 % 195 %
razli¢ica 2 2030 102 % 109 % 107 % 56 % 55 % 195 %
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Slika 7-13:  UCinkovitost razlicic glede povprecne prevozene razdalje, povprecnega potovalnega ¢asa in povprecne hitrosti

Na sliki 7-13 oznaka DN pomeni sedanje omrezje, DM FO fazo 0, DM F1 fazo 1, DS R1 kon¢no
fazo razliCice 1 in DS R2 konéno fazo razliCice 2.

V primeru, da se do leta 2030 uresniCi le prihodnja faza 0, se glede na sedanje omrezje v
povpre€ju prevozena razdalja poveca za 8 % ter razdalja na vozilo za 6 %. Porabljen &as ter ¢as
na vozilo pa se zmanj8ata za slabih 20 %. Zaradi izgradnje juZne razbremenilne ceste se poveCa
povprecna hitrost na omrezju, in sicer za priblizno 30 %.

Ce se do leta 2030 uresnici faza 1, se glede na sedanje omreZje v povpreéju prevozena razdalja
poveCa za 9 % ter razdalja na vozilo za 6 %. Porabljen ¢as ter ¢as na vozilo pa se zmanjSata za
veC kot 40 %. Zaradi izgradnje juzne ter dela severne razbremenilne ceste se poveca povprecna
hitrost na omrezju, in sicer za priblizno 90 %.

Tudi pri razli€ici 1 se prevozena razdalja poveca za 9 % ter razdalja na vozilo za 7 %. Porabljen
Cas ter €as na vozilo pa se zmanj$a za priblizno 45 %. V tem primeru se zaradi izgradnje drugega
dela severne razbremenilne ceste povpreéna hitrost na omrezju poveéa $e za dodatnih 5 %, v
primerjavi s fazo 1 oziroma za 195 % glede na sedanje cestno omrezje.

Tudi pri razli€ici 2 se v povpregju v turistiéni urni konici skupna prevozena razdalja poveca za 9 %
ter razdalja na vozilo za 7 %. Porabljen &as na omreZju se prav tako zmanj$a za priblizno 45 %,
povpregen ¢as na vozilo pa za 45 %. Povpre€na hitrost na omreZju se poveca za 95 %.

Ce do leta 2030 uresni¢imo katero koli od prihodnjih razlicic, se bodo razmere glede prepustnosti
omrezja zelo izboljSale. Kljub veéjim prevoZenim razdaljam bi bile v vseh primerih, tudi ¢e je
zgrajena samo juzna razbremenilna cesta, leta 2030 prometne razmere celo boljSe kot leta 2011.

Na podlagi izidov podrobnega prometnega vrednotenja je ugotoviti, da so prometne koristi vseh
treh prihodnjih omrezij, ki vkljuCujejo severno razbremenilno cesto, zelo podobne in da je v tem
smislu tezko izpostaviti najugodnejso.
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8. Vrednotenje razlicic

81 Uvod

Vrednotene so razli¢ice omrezij:
e faza0,

e fazat,

e  koncna faza, razliCica 1,

e  koncna faza, razli¢ica 2.

Razmere na teh tirih omreZjih so primerjane s sedanjim omreZjem, in sicer leta 2030.

Razli¢ice omreZzij so vrednotene glede:

o prometne ucinkovitosti (raven usluge, potovalni ¢as, dostopnost),

e prometne varnosti (stopnja razbremenitve pomembnejsih obstojecih cest, ki potekajo skozi
naselja),

e vplivov na okolje (imisija Skodljivih plinov, ocena vpliva hrupa).

Vrednotene so razliice brez trajnostnih ukrepov, tj. brez upoStevanja izloCitve motornega prometa
iz mestnega obmodja in njegove nadomestitve z elektriCnimi in nemotoriziranimi vozili.
8.2  Prometna ucinkovitost

Primerjava glede ravni usluge je narejena glede na najbolj Sibko tocko v omrezju, tj. glede na

vvvvv

vw

omrezje raven usluge ocena vrstnega reda
sedanje F -
faza 0 D 4
faza 1 C 1-3
razlicica 1 C 1-3
razli¢ica 2 C 1-3

Ce se zgradi severna razbremenilna cesta v kateri koli izmed razli¢ic, se razmere na Ljubljanski
rangirane kot najustreznejse, tj. od 1 do 3. Na Ljubljanski cesti ostajajo nekoliko slabSe razmere, e
bo do leta 2030 zgrajena samo juZna razbremenilna cesta, toda razmere bodo $e vedno bistveno
boljSe kot so sedaj.

Primerjava glede potovalnih Casov je narejena za povpreéen potovalni ¢as na celothem
obravnavanem omrezju na vozilo.

Tudi glede povprecnih potovalnih ¢asov so razmere na omrezjih podobne kot glede ravni usluge.
Tudi v tem primeru izstopajo razli€ice faza 1, razliCica 1 in razli€ica 2, ki so priblizno enako
ucinkovite. Nekoliko slab3a je faza 0, vendar se tudi glede povpre¢nih potovalnih ¢asov razmere na
omreZju Ze s tem ukrepom bistveno izbolj$ajo.
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Preglednica 8.2: Primerjava povpreénih potovalnih asov na celotnem omreZju, leto 2030

omreZje potovalni ¢as (min/vozilo) izboljSanje (%) ocena vrstnega reda

sedanje 9,5 -

faza 0 7,7 19 4

faza 1 53 44 1-3
razlicica 1 52 45 1-3
razlicica 2 52 45 1-3

Dostopnost je raGunana na relacijah med Lescami, Bohinjsko Belo, Gorjami in od teh krajev do
turistiCnega sredis¢a Bleda.

Preglednica 8.3: Dostopnost v turisti¢ni urni konici na delovni dan (potovalni ¢as po smereh),

leto 2030
ocena
vrstnega

omrezje leto Lesce-Bled  Boh.Bela-Bled Gorje-Bled Lesce-Boh. Bela Lesce-Gorje reda
sedanje 2011 14min20s 9min0s 8min10s 17min 30 s 20min40s -
sedanje 2030 18min0s 9min 50 s 10 min 50 s 21min20s 24 min30s -
faza 0 2030 7min10s 4min10s 11min10s 5min30s 24min0s 4
faza 1 2030 4min10s 4min10s 7min20 s 5min30s 9min0's 3

razlicica 1 2030 4min10s 4min10s 6min50s 5min30s 8min40s 1-2

razlicica 2 2030 4min10s 4min10s 7min0s 5min30s 8min30s 1-2

Iz preglednice 8.3 je razvidno, da se bo v primeru, ¢e ne bo zgrajenih razbremenilnih cest,
dostopnost do Bleda in prek njega do leta 2030 e precej poslab3ala. PrecejSnje izboljSanje se
pojavi ze z izgradnjo juzne razbremenilne ceste, najbolj uinkovita pa je reSitev kontne faze
severne razbremenilne ceste v obeh razliCicah.

V preglednici 8.4 je prikazana skupna prometna ucinkovitost glede vseh treh kazalnikov.

Preglednica 8.4: Skupna prometna ucinkovitost razli€ic (rangirano po vrstnem redu), leto 2030

ocena skupnega

omreZje raven usluge potovalni ¢asi dostopnost vrstnega reda
sedanje - - - -
faza 0 4 4 4 4
faza 1 1-3 1-3 3
razli¢ica 1 1-3 1-3 1-2 1-2
razlicica 2 1-3 1-3 1-2

Glede prometne ucinkovitosti sta torej najustreznejSi obe razlicici koncne faze. Nekoliko slab$a je
1. faza severne razbremenilne ceste, Se nekoliko slab3a je faza 0, ko je zgrajena samo juzna
razbremenilna cesta. Toda Ze ta ukrep bistveno izboljSa prometne razmere.

8.3  Prometna varnost

Ko ceste potekajo skozi naselje, je ve konfliktov z najbolj ranljivimi udelezenci v prometu, tj. s
pesci in kolesarji, zlasti pa otroki. Cim ve¢ prometa poteka skozi naseljena obmodja, veé je
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konfliktov in ve¢ je prometnih nesre€. Izgradnja obvoznic ali razbremenilnih cest povzrogi
zmanjSanje prometnih nesre¢. Na osnovi Studij, kjer so belezili Stevilo prometnih nesre¢ pred
izgradnjo obvoznic in po tem, je bilo ugotovljeno, da je bilo po izgradnji obvoznic povpre¢no 25 %
manj prometnih nesre¢ s telesno poskodbo in priblizno 27 % manj prometnih nesre¢ z materialnimi
posledicami.s Kaijti Stevilo prometnih nesre¢ je neposredno odvisno od koli¢ine prometa, zlasti
tistega, ki poteka skozi naseljena obmocja.

Zato sklepamo, da stopnja razbremenitve cest, ki potekajo skozi naselja, hkrati pomeni tudi
priblizno toliko manj prometnih nesre€. V preglednici 8.5 je prikazana stopnja razbremenitve
obstojecih cest po razli¢icah glede na sedanje omrezje.

Preglednica 8.5: Razbremenitev pomembnejSih cest, ki potekajo skozi naselja, izraZzena v
vozil/del.dan, leto 2030.

cestni odsek

Cesta svobode - jug Predernova, Grajska cesta Reciska cesta Partizanska cesta skupna  ocenjen
omrezZje  obremenitev razbremenitev obremenitev razbremenitev obremenitev razbremenitev obremenitev razbremenitev razbremenitev  vrstni red
sedanje 12.050 - 14.100 - 10.600 - 2.850 - - -

faza 0 0 -12.050 13.100 -1.000 9.900 -700 2.750 -100 - 13.850 4
faza 1 0 -12.050 2.500 - 11.600 11.000 +400 2.900 +50 -23.200 3
razli¢ica 1 0 -12.050 2.700 - 11.400 5.450 -5.150 2.250 -600 -29.200 2
razli¢éica 2 0 -12.050 2.900 -11.200 5.250 -5.350 350 -2.500 -31.100 1

Iz preglednice je razvidno, da bo (glede na sedanje omreZje) najmanj$a verjetnost prometnih
nesre¢ pri razlicici 2, ki v najvecji meri razbremeni obstojeCe ceste. Tej razli€ici sledi razli¢ica 1, tej
pa faza 1 in faza 0. Glede varnosti se bodo razmere izboljSale pri uresniitvi vsake izmed
vrednotenih razli€ic, toda najbolj pri konéni fazi, razli¢ica 2.

8.4  Vplivi na okolje

Vplivi na okolje so vrednoteni za:
e onesnazenje zrakain
e  hrup na obmocju celotnega omrezja.

Glede vpliva na naravno dedi§Cino je ocenjeno, da nanjo ni vedjega vpliva, saj se vse
razbremenilne ceste izognejo varovanim obmocjem kot Natura 2000 in Varstveno obmocje
Modvirje pri Podhomu.

Onesnazenje zraka

V zadnijih letih se je motorizacija in raba osebnega avtomobilskega in cestnega tovornega prometa
zelo povec€ala. S tem se mocéno poveCuje tudi onesnazenje zraka, saj se pri motorjih z notranjim
izgorevanjem gorivo delno pretvori v pogonsko energijo, delno pa v Skodljive pline, ki se prek
izpuha Sirijo v okolje. Na sploSno velja, da cestni promet emitira okoli 50 % onesnaZevalcev zraka,
ostalo pa prispevajo gospodinjstva (okoli 30 %), industrija (okoli 11 %) in elektrarne (okoli 9 %). Pri
imisiji je delez onesnazenja zraka, ki izvira od motornega prometa Se vecji in obsega okoli 60 %
vseh Skodljivih snovi. Cestni motorni promet je torej glavni onesnazevalec zraka, ni pa seveda
edini.

2% Elvik, V.: The Handbook of Road Safety Measures, Amsterdam, Elsevier, 2004.

& 63



KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU Ob¢ina
Vrednotenje razlicic BLED

- |

Loc¢imo pline, ki povzroCajo:
e  globalne klimatske spremembe (COz, CHs, N2O) in
e onesnazevanje v lokalnem okolju (NOy, PMyo, ..).

Medtem ko onesnazevalci zraka lokalno vplivajo na zdravje in okolje, imajo toplogredni plini, ki ga
sestavljajo zlasti razne oblike ogljikovih spojin, globalni vpliv. Oboji so medsebojno povezani,
nastajajo iz istih virov: promet, ogrevanje, industrija, itd. Tudi delovanje obojih je povezano.

Povpre¢na poraba goriva, emisija izpusnih plinov ter prasnih delcev je bila izraunana na osnovi
prometnih obremenitev v urni konici v obdobju turistiCne sezone za leto 2030. Emisije so
izraCunane s programom AIRE (Analysis of Instantaneous Road Emissions), ki temelji na izidih
mikroskopske simulacije neposredno iz programskega orodja S-Paramics. UpoStevana je prihodnja
struktura vozil glede izpu$nih plinov oziroma standarda EURO.

Preglednica 8.6: Povprena urna poraba goriva, emisiie plinov in praSnih delcev na
obravnavanem omreZju, turistiéna urna konica, leto 2030

omrezje porabljeno gorivo ogliik NOx PM10 ocenjen
1] [kl [ka] [a] vrstni red
sedanje 1.363 5,94 159 2.035 -
faza 0 1.110 4,88 149 1.539 4
faza 1 1.024 4,59 146 1.331 1-3
razlicica 1 1.021 4,53 143 1.330 1-3
razli¢ica 2 1.007 453 145 1.327 1-3

Ce primerjamo razli¢ice faza 1 in konéno fazo, razligici 1 in 2, vidimo, da glede porabe goriva in
onesnaZenja zraka vse razliCice prinaajo priblizno enake koristi.

Vpliv hrupa

Varstvo ¢loveka pred hrupom in s tem varstvo urbanih obmogij ter obmocij za rekreacijo in turizem
je zelo pomembno. Kajti hrup negativno vpliva na zdravje in pocutje ljudi. Ve€inoma je hrup tisti
dejavnik, zaradi katerega ljudje ne zelijo ziveti ob obremenjenih cestah. Zato je vrednotenje vpliva
hrupa (celotnega prometnega sistema) postalo standardno opravilo, kadar bi radi poiskali
najustreznejSo prometno reSitev. Ker izraun imisije hrupa v okviru te naloge ni bil predmet
obdelave, je vpliv hrupa ocenjen le ekspertno.

Razbremenitev cest, ki potekajo skozi naselje, pravilo pomeni tudi manj hrupa. Zato ocenjujemo,
da glede hrupa najugodnejSa razliCica 2, ki v najvedji meri razbremeni naselja in zares poteka
mimo njih. Sledi razli¢ica 1, tej pa faza 1 (glej preglednici 8.6 in 8.7).

Preglednica 8.7:  Zmanj3anje vpliva hrupa, leto 2030

omreZje ocena vrstnega reda

sedanje
faza 0
faza 1

razli¢ica 1

razli¢ica 2

BN ORI N
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Skupni vplivi na okolje
V preglednici 8.8 je prikazan skupni vpliv na okolje.

Preglednica 8.8: Skupni vpliv na okolje (onesnaZenje zraka in vpliv hrupa rangiran glede na
manij$i negativni vpliv)

omrezje onesnazenje zraka vpliv hrup ocena vrstnega reda
faza 0 4 4 4
faza 1 1-3 3 3
razli¢ica 1 1-3 2 2
razli¢ica 2 1-3 1 1

Glede onesnaZzenja zraka so sicer razliCice faza 1 ter koncna faza, razli€ici 1 in 2 priblizno
enakovredne, ne pa tudi glede vpliva hrupa. Zato je glede skupnega vpliva na okolie najbolj
ugodna kon¢na faza, razli€ica 2, tej sledi kon¢na faza, razli¢ica 1, tej pa faza 1.

8.5 Vrednotenje skupnih uéinkov

V preglednici 8.9 je prikazana ocena rangiranja ustreznosti razliCic glede prometne u€inkovitosti,
prometne varnosti in vplivov na okolje.

Preglednica 8.9: Skupni vpliv u€inkovitosti razli¢ic (ocena vrstnega reda), leto 2030

ocena skupnega

omrezje prometni ucinki prometna varnost vplivi na okolje vrstnega reda
faza 0 4 4 4 4
faza 1 3 3 3 3
razli¢ica 1 1-2 2 2 2
razli¢ica 2 1-2 1 1 1

Glede prometne ucinkovitosti so si razli¢ice severne razbremenilne ceste priblizno enakovredne,
vendar sta nekoliko ugodnejsi razliCici 1 in 2 v konni fazi. Glede prometne varnosti in vpliva hrupa
pa je najugodnejda konéna faza, razliica 2, sledi pa konéna faza, razli¢ica 1. Predlagamo, da se
uresni¢i konCna faza, razliica 2, ki je prometno ucinkovita, hkrati pa najbolj ugodna glede
prometne varnosti in vpliva hrupa.
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9. Predlog takojsnjih ukrepov do leta 2015

Se preden bodo zgrajene razbremenilne ceste je mogoce delno izbolj$ati prometne in bivalne
razmere na Bledu.

Predlagamo, da se do leta 2015 uresnici pet ukrepov:

Umiritev prometa na 30 km/h na obmo¢ju ozin in mestnih vpadnic.

|zgradnja dveh parkiris& (Vezenine, Stadion) in ukinitev dveh parkiris& ob jezeru.

Izgradnja kolesarskih poti ob Ljubljanski in Seliki cesti do osnovne Sole.

Uvedba sistema ITS na pomembnejSih javnih parkiriSCih in obve$&anje o zasedenosti
parkiriS¢ ob cesti Lesce-Bled.

5. Uvedba elektriénega minibusa ali minibusov, ki bi zamenjali nekoliko kiCasti viakec okoli
jezera.

Poobp =

S temi ukrepi bo zagotovljeno nekoliko boljSe bivalno okolje v najbolj ob¢utljivih obmogjih, vedja
varnost in bolj$a orientiranost obiskovalcev.

Ti ukrepi so podrobneje prikazani na prilogi D 12 dodatka 7.
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Sklep

10. Sklep

1.

Bled je v obCutljivem alpskem prostoru, ki je Se posebej ranljiv na negativne vplive prometa in
druge onesnaZevalce okolja. Zato obravnava blejskih prometnih tezav zahteva specifi¢en
pristop, znaCilen za visoko vreden alpski prostor in razvoj visokokakovostnega turizma.

Danes se na Bledu soo¢amo z mnogimi prometnimi teZavami: dostop do Bleda je vse teZji,
jezerska obala in druga obmocja so preobremenjena z motornim prometom, ki povzro¢a hrup,
onesnazenje zraka in slabSo prometno varnost, ki povzroCajo slabSe bivalne razmere za
prebivalce in goste, cestne oZine onemogoCajo normalno odvijanje prometa, teZzave so s
parkiranjem, slabo je urejen javni promet ter neurejene so kolesarske in pespoti. Vse to ni
skladno s trajnostnim razvojem kraja in turizma.

Predlagana je prihodnja prometna ureditev, ki jo sestavlja sedem soodvisnih ukrepov:

e Izgradnja drzavnih razbremenilnih in pripadajoCih povezovalnih cest.

e  Postopna izloCitev motornega prometa iz mestnega obmodgja in njihova nadomestitev z
elektriénimi in nemotoriziranimi vozili.

o 'V osrednjem obmocju Bleda se zmanjSa Stevilo parkiris¢ in pove€a na mestnem

obrobju.

V naseljih se motorni promet umiri in cestna povrsina preuredi (tlakovanje).

Preuredi se javni promet.

Uredi se kolesarske in pe$ poti.

Uvede se ITS (Inteligentni transportni sistem).

Predlagane in analizirane so bile Stiri razliCice omreZij, ki vkljuujejo razbremenilne ceste
(faza 0, faza 1, konéna faza, razli€ica 1, konéna faza, razliCica 2). Na osnovi podrobne
analize prometne ucinkovitosti, ocene prometne varnosti in vplivov na okolje je bila kot
najugodnej$a ugotovljena konéna faza, razliCica 2.

Trajnostna ureditev prometa se uresniéi s postopnim zapiranjem osrednjega obmocja Bleda
za vozila na motor z notranjim izgorevanjem in s pospeSevanjem mehke mobilnosti. Zapiranje
in hkratno nadomes¢anje s elektriénimi ali hibridnimi vozili bo potekalo postopoma od jezera
navzven, in sicer v treh etapah.

Iz neposredne bliZine jezerske obale se parkiri$¢a izloCi, v osrednjem mestnem parku pa
bistveno zmanj$a. Zgradi se dodatna parkirisa ob pokopalid¢u in stadionu, zlasti pa ob
severni in juZni razbremenilni cesti.

Izgradnja razbremenilnih cest bo omogogila izloditev in umiritev prometa v obmodju znotraj
obroa razbremenilnih cest. Umiritev prometa v obmodju ozin bi bila sicer potrebna in
smiselna ze pred izgradnjo obvoznic.

Javni promet se postopoma preuredi. V kasnejSem obdobju se avtobusno postajo preseli k
juznemu robu severne razbremenilne ceste. Primestni in mestni javni promet se v kasnejSi
fazi uredi z manjSimi elektri¢nimi avtobusi. V konéni fazi obi¢ajni avtobusi lahko vozijo samo
po severni in juzni razbremenilni cesti ter cestah zunaj tega obroca.

Uredi se kolesarske in peSpoti. Ob Ljubljanski cesti in ob severni razbremenilni cesti se zgradi
samostojno kolesarsko in pe$ povrSino, sicer pa se znotraj obroa razbremenilnih cest
kolesarski promet v glavnem uredi po me$ani vozni povrsini, saj bo tam avtomobilski promet
moc&no zmanj$an in umirjen.
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10. Nadzor nad delovanjem integralnega blejskega prometnega sistema, zasedenostjo parkiris¢,
obves€anje o omejitvah motornega prometa in mozZnostih prestopov na druga prometna
sredstva, o voznih redih in drugo bo zagotovljeno z uvedbo sistema ITS.

11, Z uresniCitvijo vseh teh ukrepov se bodo bivalne in delovne razmere na Bledu bistveno
izbolj8ale, stacionarni turizem se bo okrepil, enodnevni pa zmanj3al. To bo pripomoglo tudi k
uspesnejsemu blejskemu gospodarjenju.

Predlagamo, da se v Dolgorocni plan ob¢ine Bled vnese kon¢na prometna reSitev po razlidici 2.
Hkrati predlagamo, da se vrednotenje razliCic dopolni 8e z izraCunom imisije hrupa za celotno
blejsko cestno omreZje, podrobnejSo analizo vplivov na naravno in kulturno dedis¢ino ter z
izratunom ekonomske upravi¢enosti nalozbe.

Predlagamo, da se postopno uresnicijo vsi predlagani ukrepi.
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Trajnostna ureditev prometa

1. etapa

Faza 0

Legenda:
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P

BRE 7P

TS

parkiri§€a za obiCajne avtomobile
parkiriS¢a za elektri¢ne avtomobile
elektriéni minibus

obi¢ajni medkrajevni avtobus
obi¢ajni primestni minibus
drzavne ceste

lokalne ceste

avtobusna postaja

Zelezniska postaja

Zeleznica

promet dovoljen samo z elektriénimi
in nemotoriziranimi vozili

meja obcCine Bled

intiligentni transportni sistem

(portal: obves¢anije o ureditvi prometa,
stanju na parkiriscih in drugo)
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BLED - TIHO MESTO

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Trajnostna ureditev prometa

1. etapa

< Pokijuk %
v Konéna faza

Razlidica 1

Legenda:

[ parkiri$¢a za obi¢ajne avtomobile

I parkiri$ca za elektritne avtomobile
e €lektriCni minibus
obi¢ajni medkrajevni avtobus
obi¢ajni primestni minibus
mmemmmn drZavne ceste

lokalne ceste

(_) AP avtobusna postaja

e 7P Zelezniska postaja
— === 7eleznica . o
promet dovoljen samo z elektri¢nimi
in nemotoriziranimi vozili
meja obcCine Bled
J : ” ITS intiligentni transportni sistem

(portal: obves¢anije o ureditvi prometa,
stanju na parkiriscih in drugo)

v
T
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BLED - TIHO MESTO

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Trajnostna ureditev prometa

1. etapa

Koncna faza
Razligica 2

Legenda:

[ parkiri$¢a za obi¢ajne avtomobile

I parkiri$ca za elektritne avtomobile
e €ektriCni minibus
obi¢ajni medkrajevni avtobus
obi¢ajni primestni minibus
mmemmmn drZavne ceste

lokalne ceste

(_) AP avtobusna postaja

e 7P Zelezniska postaja
=== 7eleznica
promet dovoljen samo z elektriénimi
in nemotoriziranimi vozili
meja obcCine Bled
J : ” ITS intiligentni transportni sistem

(portal: obves¢anije o ureditvi prometa,
stanju na parkiriscih in drugo)
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BLED - TIHO MESTO

yarianta

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Trajnostna ureditev prometa

2. etapa

Koncna faza
Razlidica 1

Legenda:

B parkiri$ca za obicajne avtomobile
I parkiri$ca za elektri¢ne avtomobile
e €ektriCni minibus
obi¢ajni medkrajevni avtobus
obi¢ajni primestni minibus
mem(Omemm  drZavne ceste
lokalne ceste
f :‘; AP avtobusna postaja
mmmm 7P ZelezniSka postaja
=== 7eleznica
promet dovoljen samo z elektriénimi
in nemotoriziranimi vozili
meja obcCine Bled
" ITS intiligentni transportni sistem

(portal: obves¢anije o ureditvi prometa,
stanju na parkiricih in drugo)
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BLED - TIHO MESTO

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Trajnostna ureditev prometa

Konc¢na etapa

Koncna faza
Razlidica 1

Legenda:

| parkiriS¢a za obiCajne avtomobile
I parkirisca za elektricne avtomobile
s lektricni minibus
obicajni medkrajevni avtobus
obicajni primestni minibus
memOmmm drzavne ceste
lokalne ceste
(O AP avtobusna postaja
w7 zelezniSka postaja
=—==—==—=7eleznica

promet dovoljen samo z elektriénimi

in nemotoriziranimi vozili

meja obcine Bled

" ITS intiligentni transportni sistem
(portal: obves¢anje o ureditvi prometa,
stanju na parkiriscih in drugo)
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Javna parkirisca

Prihodnje stanje

Faza 0
oee|m
Tg =10
Legenda:

parkirisce - obstojece

parkiri$ce - novo

I

Stevilo novih parkirnih mest
drzavna cesta
juzna razbremenilna cesta

celinska voda

obginska meja
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Javna parkirisca
Prihodnje stanje

Konéna faza - RazliGica 1

parkiri$ce - ekoloska vozila

parkiri§Ce - ostala vozila

Stevilo parkimih mest za ostala vozila
drzavna cesta

severna razbremenilna cesta

juZna razbremenilna cesta

celinska voda

obginska meja
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Kolesarske poti

Prihodnje stanje

Faza 0

Legenda:

AP

BB 7P

drzavne ceste
pomembnejSe lokalne ceste

samostojna kolesarska in pe$
povrsina

kolesarska steza ob vozi§éu

kolesar na meSani vozni povrsini
= 50 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
= 30 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
(nemotorizirano/elektri¢no vozilo)
= 30 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
(nemotorizirano/elektri¢no vozilo)
= 10 km/uro

avtobusna postaja
ZelezniSka postaja
Zeleznica

osrednje mestne dejavnosti
meja obCine Bled

- |
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| KONCEPTNA ZASNOVA

DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Kolesarske poti
Prihodnje stanje

Koncna faza

| Razlicica 1

drzavne ceste

pomembnejse lokalne ceste
samostojna kolesarska in pes
povrdina

kolesarska steza ob voziS¢u

kolesar na meSani vozni povrsini
= 50 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
= 30 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
(nemotorizirano/elektriéno vozilo)
= 30 km/uro

kolesar na meSani vozni povrsini
(nemotorizirano/elektriéno vozilo)
= 10 km/uro

variantna reSitev
avtobusna postaja
Zelezni$ka postaja
Zeleznica

osrednje mestne dejavnosti

meja ob¢ine Bled
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ZNACILNI PRECNI PREREZ

REGIONALNA CESTA R1-209
JuZna razbremenilna cesta

B - VMPf B

F ——————

125, 350 350 125
9.50

REGIONALNA CESTA R3-634
Severna razbremenilna cesta

160 250 075 325 325 100

A

) 12.35

2
A

REGIONALNA CESTA R3-634
Ljubljanska cesta

160 250 075 350 350  1.00

12.85

19.1




REGIONALNA CESTA R3-634 V NASELJU
Recdiska cesta - razliici 1 in 2

160 6.50 160

GLAVNA KRAJEVNA CESTA
Ljubljanska cesta
(odsek: SelisSka-Presernova cesta)

GLAVNA KRAJEVNA CESTA
PreSernova, Cankarjeva, Kolodvorska, KidriCeva cesta

VMP
P ® K ™ P
K 240 ¥ 3.00 ¥ 3.00 ¥ 240 ¥ Kjer je pozidava le
10.80 enostranska, je lahko
K : ¥ enostranski plo¢nik
ZBIRNA CESTA S PLOCNIKOM
P ey VI\}éIP - P
(2.75) (2.75)
, 240 ~ 300 300 = 240
7 7 7 7 7 Kjer je pozidava le
enostranska, je lahko
¥ 10.80/10.30/ ¥ enostranski plo¢nik

19.2




Legenda:

B - bankina
z - zelenica
P - pesci

K - kolesariji
VP

- varovalni pas
VMP -

ZBIRNA CESTA
S PLOCNIKOM IN KOLESARSKO STEZO
SeliSka cesta
(odsek: SRC-Pokopalisce)

P K VP VMP VP K P

160 100 3.00 3.00

% %
7 7

GLAVNA KRAJEVNA IN ZBIRNA CESTA
BREZ PLOCNIKA
PreSernova, Partizanska, SeliSka, Mlinska cesta

4.75-6.50

NAPAJALNA CESTA

VMP
K

()P =

_3.00-4.75

A A

POVRSINA ZA KOLESARSKI IN PES PROMET

K
=)

L 7 T

2.50-5.00

A A

voziS€e za motorni promet

19.3




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

Ob¢ina
BLED




Ob¢ina
BLED

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

- |

{

2. Prometne obremenitve




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

Ob¢ina
BLED




Ob¢ina
BLED

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

-

Sedanje stanje




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANABLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Sedanije stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turistitne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
A YaN glavna lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Urna konica na delovni dan
Obdobje turisti¢ne sezone

Sirde obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve JP
[potniki/dan]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turistiéne sezone

Sirse obmodje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\, glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

;'*,’5, Zeleznica

Obcinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I
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Ob¢ina
BLED

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

-

Prihodnje stanje




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

Ob¢ina
BLED




KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistine sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
A YaN glavna lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

#2807 Zelemica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0

©0lUZ9|9Z \'ls’l
©)S30 BU[RYO|

£)$80 eue)0] euAe|f

1Y BIS80 BUQNSLINY Ul €Y B)S3D BUfeuoIfal
24 Ul 1Y e)s39 eujeuolfal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

€)S80 A1y

B}S800)AR

§EELES

1599 alllobajey

:epusba

algowao 8fz0

auo0zas aulsliny alqopqo

uep 1uAojap eu jawo.d 1uAsupoje)
alzaiwo ou)sad oluepag

0€0¢ ©¥| ‘alueys sfupoyld

[uep/ejizoa esa]
aA}IUBWIAIGO dUBWOI

Nd3149 VN V13NOHd
JALIA3EN INJOHOD10d
VAONSYZ VNLd3ONOM

S

S

4150

2,

05¢L¢

00

&
g &
S
S,
S,
S|
3] &
SN
&
2
S
2
Q.
2
05 0L
N1 D
T Q@ 5 8] T SO B A
2 S S
S g
2
g BENS 5
SRS 2 S
2
%
',
O 2 & S o
& Q 3
/ 5
;; 2 @) e \ >
7 o ~ 5
2 00092/
05z
[ = 3 2\
S, S
$ 2. 2 00L %
QO <A 2 & 'L\'YﬁV\ > 2
0 %5 SPASS
053] 5 2, S\ 2y
Sl (I ST
) )
S
) N 2 S g
2) G007 =) |8
2\ 00} &
> S c/ L\
ST SRS
2
2 AC\E
2 s L =
0587 S S[ESAL)
Q30) -~
056 A,
=
3
2
o
Q)
S
©Y §
s ¢

099,

099,

@
& 2
<)
&
=5 050V
¥
%
066,
20g,
S| 90,
S
S 2
2
2
)
B

2090,

03

4
e 2 2
§ &
&
L
Q -
S 0/
@ &
3
0~
e
S
-
-
U
&
]

4

2L

S Q
2
R
056
2
p
¢"—’
4
5> »*
]
]
]
1
1
1
1
2
[
]
]
U
U
U
U
S I'
P
g
I
[
00V
S
S 1 &
AN
@y \&
0001 Hoos,
@V
s
S, 2,
,,
G
’
¢
g\ L2
2 <y
&)
Q) 2
%3 D
|
L
S
0L
2
\&




KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Sedanje cestno omreZzje
Urna konica na delovni dan
Obdobje turistitne sezone

Sirde obmodje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0
©0lUZ9|9Z \'ls’l
BjS0 BURN0 N\ A\

£1590 BUIBYO| BUNEID N\ AN

LY 1880 BUQNSLIN) Ul £y BIS80 BUBUOIBal N\ A\~
24 Ul 1y ejse0 eujeuoibel N\ AN/

29 Ul |9 €)s39 eune|b W
eS80 Y w

B)S900)AR W

1890 alliobajey

:epusba

algowqo efz0

8u0zas sugnsLIny slqopgo
uep IUACJBp BU BOIUCY BUIN
alzalwo ouysso aluepsg
0£02 019] ‘elueys afupoyid

[1ows ul ysepizoa esh]
9A}lUBWIRICO dujdWOId

Nd3149 VN V13INOdd
AALIA34dN IANJOHO0OTOd
VAONSYZ YNLd3ONOM

®
Q

S

%

001
08}

160
160

%

©

%
%
Z
oz}
O
&
g\ v
%,
v S
2
2 &
& 0S
A8 Q) TINSSZE
%) Rl | i ShI= )
M <& = =1 adots
SR
& $,
2D S 2 §
%, 2 Z
Q 7 2
X
& 9
» 03 % oS
2 NG 2 & SREXTSCE
201 O 05, 2 S 2 S
O
22l o5 o 066
2 €0,
'/ g 2 80V == 2
4L \V NS
& WIS NEHEN [0 07 A
O 2 - o >
SN 2 0/ 97\
2 D N2 ¢ = %)
0, =%,
> = S NN
0905 S)IISKZs; ooy§~g(‘“ 07
2\ S
2 IR -
A /oA o P “\o
A& STARO LT 6
Z oL > 2)
06€9:X%,
@ s
= D
¢ &
2) 0/ S 5 2) @ S 5
0/ 0% S = A
0/ 0 2\ 2) <
N $
09] S/ v
9 §
g

S
&

©

e,
08¢,

%0

310

0,

&y

© O
g <
2\\&
05
2
="
’
S, ¢'
O r
]
]
[}
1
1
1
a\S
2)
1
1
]
4
4
4
'I
51/
/s
i’
U
o
QV
&
&, [ ]
@, e
2
%R [og]
&
%
X = 0y,
5 SHIs
= 4,
2 "
d
8 |EY
2
% ',
S 2
&
% S
g, S
T
®
Sz
==
= O
A=
On




eg¢

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve JP
[potniki/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turistiéne sezone

Y Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\, glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

;’*,’5, Zeleznica

Obcinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0

©0lUZ9|9Z \'ls’l

B]S80 BURYO|

£)$39 BU[RY 0| BUAR|D

1M BIS92 BUQNSLIN] Ul £ B}SD Buleuolbal
2y Ul LY e)se0 eujeuoifal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

©}S80 By

§EELES

ejssoone

1599 alllobajey

:epusba

algowqo 8lz0

auozes augnsun} alqopgo
Uep IUAOJap eu Jawold IUABUPO[aY)
alzalwio ou}sad aluepag

0£0z 039] “8[uess afupoyud
[uepmiinod]

dr @AjlusWaIqo aujawoid
NA319 VN V1LINOHd
dALIA3dN INDO0H0910d
VYAONSYZ VN1d3IONOM

[

QU

4711

(N

[

[
VMY

06EL

OQY

0p|

%y

0p,

061 Y5

Q

%ﬁ

Sy

%

0GE

&)
N

0 %) A
2.8

40’

G

2,

@

9,

>

>

> G

T

B
2 2
¥,

15

&

&7

SS

-
- O
kS

-

%,

e T LT

So

R

Sp|

5

S

25b




KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje

Faza 0

Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistiéne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
A YaN glavna lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

#2807 Zelemica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0

©0lUZ9|9Z '~,Is'¢

B]S80 BURYO|

£)$39 BU[RY 0| BUAR|D

1M BIS92 BUQNSLIN] Ul £ B}SD Buleuolbal
2y Ul LY e)se0 eujeuoifal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

©}S80 By

§EELES

ejssoone

1599 alllobajey

:epuaba

afgowdo 8z

auozas aulsuny 8lqopqo

uep IUAOjap eu }awoid JUABUpO|a)
0 eze4

alzalwo oujsed slupoyud

0€0Z 09| ‘aluess afupoyld

[uep/e|izoA esA]
9A}lUBWIAIQO dujdWOoId

Nd414 VN V13NO¥d
JALId34N INQOHO0DT0d
VAONSYZ YNLd4ONOM

S

S

4100

&

09618

S

3 2
=
S
S,
060"
S
S,
0%
Em B 2]
3] &
05 NS
2
%
&/
&
— G
2 %)
S [
8 9, ™
W Z . k= S
2 & 2
3
) 2
2
g 2\P &
D & 2)
>
2,
g =)
5
22 2 $ S S
@ 3
& 2 @ & S
2) 2) S
053, 2 A >
> 0599
0}, \
S [ Py LS e
S 2
S &3 \28 o 00 N
> D %
D Cn S| S A
&) %y (2% 3 Q @3’
) s
05 2
"9
)
N 2
& &
2 < 2
ST\
0067 S
006Z]
3
S|
S

s

2090, Jale

S
2)
DA,
SN w0

3200
£

5050

05'(3

©Y §

o

>

50

S
009
09507
0526
2083
A
S /) e
e
S/ <&
%{ O
&
3
SRt
%
2y D
@%
D %
0" 9
2) S
Leg 0L
@V
0&‘;( .
A0
@ Ny
%29 ~
&
g
=
3
0 2
22
-
- 2\
B 4 >
Q@
2)
S
L]

4

2L

2|
)
S
2
&"——'
.’
5P o+
]
]
]
[}
1
1
1
&
1
]
4
4
4
'I
S| /e
5
4
U
[J
V!
1§
1
1
S
S 956,
4,
Y
038,
2
% D
|
2
3
LY
B




]
V@%’v

e
AKEAS

(_9-
-&; ;

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Faza 0

Urna konica na delovni dan
Obdobije turisti¢ne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0
©0lUZ9|9Z \'ls’l
BjS0 BURN0 N\ A\

£1590 BUIBYO| BUNEID N\ AN

LY 1880 BUQNSLIN) Ul £y BIS80 BUBUOIBal N\ A\~
24 Ul 1y ejse0 eujeuoibel N\ AN/

29 Ul |9 €)s39 eune|b W
eS80 Y w

B)S900)AR W

1890 alliobajey

:epusba

afgowqo 8fz0

auo0zas augnsuny slqopgo
Uep IUAOJSP BU BOJUOY BUIN
0 eze4

alzalwo ouysso slupoyld
0€0¢ 019] ‘alueys slupoyud

[1aws u1 ysejizoa esA]
aA}lUBWIAICO BUJdWOId

Nd314 VN V13INOHd
JALId34N INQO0H0D10d
VAONSYZ YNLd3ONOM

O

©
Q

QY &

0z
01z
ol %]

G (N

160
160

2,

016,

085
%,

%

@

2
2)
%,
v 3
%
%,
Q
& S
> S
0v9 )
T 5
- 53
RSy NEHEN (o2 0] O
= AT %
2! TN 2D
(3 S %e > &
// D
L TN
o EYor & = IR Y TN VALY
& z = &
& Q % \ o
AR 0o Nr= 2
2 y/imB -
2 S e
@ & B\Cwy
oo,

S
2 05 S 520 Y% 05¢
07, © S A %%
0] ) 2\ <&
& O
07, ST A
S
SIS 05,
— 09,

© O
S M~
oGV
a\E
S,
2
="
’
S .’
2 »
N1
]
]
[}
1
1
1
2
ae >
1
1
]
4
4
4
Y
!
Y4
ST
N/ §
’
U
o
QV
S
KM 1
S 06 R4 A\B
O I\ [z
&
:é’
2%, Q5
B SIS ~ 0
% S SIS
%
¥z
2\\2
@, = Y/
B|E Y
é
S\\2\ ¢
Bl=P
” .
P &7
- o %
4, o
2 A8
&
S > <
g, S
T
S
e
=
a\e
n




eg¢

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Prometne obremenitve JP
[potniki/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje

Faza 0

Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistiéne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\, glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

;’*,’5, Zeleznica

Obcinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0

©0lUZ9|9Z \'ls’l

B]S80 BURYO|

£)$39 BU[RY 0| BUAR|D

1M BIS92 BUQNSLIN] Ul £ B}SD Buleuolbal
2y Ul LY e)se0 eujeuoifal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

©}S80 By

§EELES

ejssoone

1599 alllobajey

:epusba

afgowdqo 8l

auozas ausuny 8lqopgqo

uep IuAojep eu 1awoid 1uABUpO|aD
0 eze4

alzeiwo oujsed slupoyud

0€0Z 019] ‘elue)s afupoyid
[uep/jiuod]

dr @A}JlUBWIAICO aujawoId
NAd3149 YN Y13INO™d
AALIA3dN IANJOH09T0d
VYAONSYZ YNLd3ONOM

[

0///

@ )

(N

[

Si91

Sp)

S,

BED 2

S

9y

&

S0V

')
N0

0 A0

40 o5
Op AN

40’

35

>

>

S ST

S

W
%

58]

&

@

9,
’
’
’
4
U
1
[/
(|
[ ]
1
1
1
1
|
&7
&7
% 4,
o] Y
4
é
5 e
'l
P
-
7 >

%

e T LT

So

QR

Sp|

5

C)

28b




KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje

Faza 1

Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistiéne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
A YaN glavna lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

#2807 Zelemica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




I B

BAJIUBWBIQO BUJBWOId

BPOA BYSUI[8D)

i

efow eysuRq0

©0lUZ9|9Z '~,Is'¢
©)S30 BU[RYO|

£)$80 eue)0] euAe|f

1Y BIS80 BUQNSLINY Ul €Y B)S3D BUfeuoIfal
24 Ul 1Y e)s39 eujeuolfal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

€)S80 A1y

B}S800)AR

§EELES

1599 alllobajey

:epuaba

alpowqo 8z

auo0zas aulsuny 8lqopao

uep IuAojep eu 1awoud 1uABUpo|aD
| ZE4

alzaiwo ouysea slupoyud

0£0z 018] ‘elueys sfupoyd

[uep/e|izoA esA]
9A}JlUBWIAIQO dujdWOoId

Nd374 YN V13NO¥d
JALId34N INQOH0DT0d
VAONSYZ YNLd3ONOM

@%

4150

&

00126,

250

004

05,

7650
&

0582

o0

0596}

09(33

062,

S &

[

00,

0LV

S

D
05602

S

O

00L

200

006\
2

002

&

052

005

005,

S

0971

0571

T

2

00,

8

006‘3

SN
S

o

S

2

200

S

D

00501
0015]
S &y
S §' G\,

»

S

N

a1

m

<

00,

03

1550

> Zy \3\ 1

%,

3]

S

S
90

003

7550

22

\}
&

&

2

00¢]

95/

Y

29b

00L]

o0
A
A3
A
A
1
1
\)

DR W o TP,




eog

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Faza 1

Urna konica na delovni dan
Obdobije turisti¢ne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve

- | I




S

[

093]
O 015 =LY,

o
BAJIUBWBIQO BUJBWOId o & ¢ 5

o S !
= S
BpOA EXSUI[8D 5 {

I B
70
70
O
Q)

AQ

2
&
AQ
Q

o $

:

[
0/,

elow eXsuqO 2

Q
©
0]
0,
S

30b

90
60

©0lUZ9|9Z \'ls’l

©)S30 BU[RYO|

£)$80 eue)0] euAe|f

1Y BIS80 BUQNSLINY Ul €Y B)S3D BUfeuoIfal
24 Ul 1Y e)s39 eujeuolfal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

€)S80 A1y

B}S800)AR

1890 alliobajey

:epusba

afgowqo 8fz0

auo0zas augnsuny slqopgo
Uep IUAOJSP BU BOJUOY BUIN
| eZe

alzalwo ouysso slupoyld
0€0¢ 019] ‘alueys slupoyud

[1aws u1 ysejizoa esA]
aA}lUBWIAICO BUJdWOId

Nd314 VN V13INOHd
JALId34N INQO0H0D10d
VAONSYZ YNLd3ONOM

§EELES

S

08LL
0Lg)

160
160

065]

089

05002}

Qe

©

1]
%,

3

A0

Opp,
0L\ ’
@ Q)

&
&>
09]

05XS,
6]

%z,

ol
0] &

>
oS
&

&

D
D

9%,
L
o




eLe

KONCEPTNA ZASNOVA

DOLGOROCNE UREDITVE

PROMETA NABLEDU

Prometne obremenitve JP
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Konéna faza - Razli¢ica 1
Urna konica na delovni dan
Obdobije turisti¢ne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Obéinska meja

]

Celinska voda

Prometne obremenitve
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve JP
[potniki/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje
Konéna faza - Razligica 1
Celodnevni promet na delovni dan

‘ Obdobje turistiéne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\, glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

;’*,’5, Zeleznica

Obcinska meja
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Celinska voda

Prometne obremenitve
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Konéna faza - Razliéica 2
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistitne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
A YaN glavna lokalna cesta

AN\ lokalna cesta
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnije stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje
Konéna faza - Razlicica 2
Urna konica na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta
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Obéinska meja
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Prometne obremenitve JP
[potniki/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Konéna faza - Razlicica 2
Celodnevni promet na delovni dan

‘ Obdobje turistiéne sezone

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\, glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

;’*,’5, Zeleznica

Obcinska meja

]
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Prometne obremenitve
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Obcina KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU E
BLED Priloge =
Prihodnje stanje

(osrednje obmodje zaprto za vozila
Z motorjem z notranjim izgorevanjem)




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

Ob¢ina
BLED
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANABLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje

Konéna faza - Razli¢ica 1
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistiCne sezone

Osrednje obmocje zaprto za vozila
z motorjem z notranjim izgorevanjem

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

N Hitra cesta

AR glavna cesta 61 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

#2807 Zelerica

Obcinska meja

-

Celinska voda

Obmocije zaprto za motorni promet

Prometne obremenitve
motorna vozila

elektriéna vozila

= .
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje
Konéna faza - Razligica 1
Uma konica na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Osrednje obmodje zaprto za vozila
z motorjem z notranjim izgorevanjem

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta
M hitra cesta
AR glavna cesta G1 in G2

AN\
VA VN
AN\
AN\

LA

regionalna cesta R1 in R2

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

Obcinska meja

-

Celinska voda

Obmocije zaprto za motorni promet

Prometne obremenitve
motorna vozila

elektriéna vozila
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANABLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/dan]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje
Koncna faza - Razlicica 2
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Osrednje obmodje zaprto za vozila
z motorjem z notranjim izgorevanjem

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

N Hitra cesta

AR glavna cesta 61 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

AN\ lokalna cesta

#2807 Zelerica

Obcinska meja

-

Celinska voda

Obmocije zaprto za motorni promet

Prometne obremenitve
motorna vozila

elektriéna vozila
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETANA BLEDU

Prometne obremenitve
[vsa vozila/h in smer]

Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omrezje
Konéna faza - Razlidica 2
Uma konica na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Osrednje obmodje zaprto za vozila
z motorjem z notranjim izgorevanjem

Sirse obmogje

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta
M hitra cesta
AR glavna cesta G1 in G2

AN\
VA VN
AN\
AN\

LA

regionalna cesta R1 in R2

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

Obcinska meja

-

Celinska voda

Obmocije zaprto za motorni promet

Prometne obremenitve
motorna vozila

elektriéna vozila
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Ob¢ina KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
BLED Priloge

-

3. Dostopnost
(do turisticnega sredisca)




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Priloge

Ob¢ina
BLED




Ob¢ina
BLED

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
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Dostopnost (do turistiCnega sredisca)
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

vvvvv

[vsa vozila/h in smer]
Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Urna konica na delovni dan
Obdobje turistiéne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2
AN
VAN
NN
AN\

PEVILS

regionalna cesta R1 in R2

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki
<=700

® A

B
C
D
E
F

Level of service mean delay

4 oo

- |
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

vvvvv

[vsa vozila/h in smer]
Prihodnje stanje, leto 2030

Sedanje cestno omreZje
Urna konica na delovni dan
Obdobje turistiéne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta
M hitra cesta
AR glavna cesta G1 in G2

AN\
VA VN
AN\
AN\

PEVILS

Celinska voda

Stevni podatki

® A

B
C
D
E
F

4 oo

regionalna cesta R1 in R2

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

<=700
>700

Level of service mean delay

- |
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

vvvvv

[vsa vozila/h in smer]
Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Faza 1

Urna konica na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta
M hitra cesta
AR glavna cesta G1 in G2

AN\
VA VN
AN\
AN\

PEVILS

regionalna cesta R1 in R2

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki
<=700

® A

B
C
D
E
F

Level of service mean delay
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

vvvvv

[vsa vozila/h in smer]
Prihodnje stanje, leto 2030

Prihodnje cestno omreZje
Konéna faza - Razli¢ica 2
Urna konica na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2
AN\ regionalna cesta R1 in R2
VAN
NN
AN\

PEVILS

regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
glavna lokalna cesta

lokalna cesta

zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki
<=700

® A

B
C
D
E
F

Level of service mean delay
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Coning

Legenda:

notranja cona
<4 Zzunanjacona
12 Stevilka cone
celinska voda
obcina Bled
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2. Socio-ekonomski podatki
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Dodatek

Preglednica 1a: Socio-ekonomski podatki po conah za leto 2011

$t delovnih mestv | &t delovnih
primarnemin mestv turistiéne 8t vpisnih mest
prometna|  Stevilo $tevilo Stevilo vseh sekundarnem terciarnem prodajne kapacitete Stevilo za Stevilo Stevilo |8t vpisnih mest
cona | prebivalcev | zaposlenih | delovnih mest sekiorju sektorju povrsine (m2) | (Stevilo leZi8¢) | osnovnodolcev | osnovnodolce | srednjeSolcev | Studentov | za Studente
1 0 0 1 0 0 0 12 0 0 0 0 0
2 55 22 110 8 6 185 218 5 0 3 3 0
3 47 19 106 14 13 225 0 4 0 2 3 0
4 0 0 276 0 26 245 400 0 0 0 0 0
5 44 18 63 1 16 0 221 4 0 2 2 0
6 27 1" 413 18 48 1.145 1.066 2 0 1 2 0
7 8 3 7 0 32 0 135 1 0 0 0 0
8 121 49 36 12 10 0 0 10 0 67 24 0
9 220 89 52 5 39 0 12 18 0 12 12 0
10 15 6 13 7 4 10 0 1 0 1 1 0
1" 0 0 7 0 0 0 1.120 0 0 0 0 0
12 43 17 7 0 6 0 0 4 0 2 2 0
13 90 37 26 14 1 0 0 7 0 5 5 0
14 93 38 91 76 11 20 0 8 0 5 5 0
15 180 73 13 3 5 40 0 15 0 9 10 0
16 79 32 4 0 16 60 0 7 0 4 4 0
17 63 26 10 6 3 0 0 5 0 3 4 0
18 70 28 8 1 3 10 0 6 0 4 4 0
19 10 4 5 0 3 0 137 1 0 1 1 0
20 76 31 85 2 5 0 0 6 677 4 22 0
21 120 49 117 0 13 210 0 10 0 6 7 535
22 140 57 81 5 49 810 20 12 0 7 8 0
23 14 6 38 0 0 20 0 1 0 1 1 0
24 177 72 17 4 4 0 0 15 0 9 10 0
25 126 51 18 5 12 0 0 10 0 7 7 0
26 236 96 34 5 7 70 0 19 0 12 13 0
27 585 237 20 5 9 0 0 48 0 31 33 0
28 57 23 3 2 0 0 0 5 0 3 3 0
29 349 142 29 2 18 20 0 29 0 18 20 0
30 28 11 1 0 0 0 0 2 0 1 2 0
31 216 88 11 2 7 0 0 18 0 11 12 0
32 143 58 18 7 7 10 0 12 0 8 8 0
33 297 121 37 9 18 60 0 24 0 16 17 0
34 118 48 3 0 1 0 0 10 0 6 7 0
35 91 37 11 4 7 0 0 7 0 5 5 0
36 161 65 94 60 14 750 0 13 0 8 9 0
37 334 136 49 26 9 30 0 28 0 18 19 0
38 145 59 327 320 4 10 0 12 0 8 8 0
39 31 13 2 2 0 0 0 3 0 2 2 0
40 1 0 77 75 0 0 0 0 0 0 0 0
4 105 43 13 2 8 0 0 9 0 6 6 0
42 56 23 7 1 3 0 0 5 0 3 3 0
43 9 4 1 0 0 10 0 1 0 0 1 0
4 16 6 260 137 8 1.350 0 1 0 1 1 0
45 285 116 33 1" 10 40 0 23 0 15 16 0
46 153 62 16 1 4 0 0 13 0 8 9 0
47 269 109 41 19 12 50 0 22 0 14 15 0
48 29 12 5 2 2 0 0 2 0 2 2 0
49 205 83 22 1 12 40 0 17 0 1 12 0
50 298 121 73 10 20 0 0 25 0 16 17 0
51 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
52 50 20 7 6 0 0 0 4 0 3 3 0
53 149 60 1 2 8 0 0 12 0 8 8 0
54 1 45 105 1 2 0 0 9 0 6 6 0
55 76 3 28 25 3 0 0 6 0 4 4 0
56 17 7 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0
57 19 8 2 1 0 0 0 2 0 1 1 0
58 350 142 27 12 8 20 0 29 0 18 20 0
59 51 21 6 0 4 0 0 4 0 3 3 0
60 199 81 12 2 10 0 0 16 0 10 11 0
61 34 14 502 298 198 0 0 3 0 2 2 0
62 243 99 15 4 8 0 0 20 0 13 14 0
63 17 47 29 1 1 20 0 10 0 6 7 0
64 170 69 1 4 4 0 0 14 0 9 10 0
65 161 65 15 4 5 20 0 13 0 8 9 0
66 356 144 63 18 35 0 0 29 0 19 20 0
67 272 110 18 5 9 10 0 22 0 14 15 0
68 235 95 22 1 5 0 0 19 0 12 13 0
69 166 65 17 6 1 0 0 16 0 10 10 0
70 193 76 12 9 1 0 0 19 0 1 1 0
il 835 327 182 109 21 175 0 80 0 50 49 0
72 209 82 22 18 4 0 0 20 0 12 12 0
73 297 116 75 6 14 30 0 29 288 18 18 0
74 264 103 24 19 2 0 0 25 0 16 16 0
75 77 30 1 0 0 0 0 7 0 5 5 0
76 523 205 55 17 26 550 13 50 0 31 31 0
7 377 148 96 30 27 0 0 36 0 22 22 0
78 45 18 1 0 1 0 0 4 0 & & 0
79 37 14 3 0 0 0 0 4 0 2 2 0
80 27 1 1 1 0 0 0 3 0 2 2 0
Bled 8.645 3.509 3.767 1.278 816 5.490 3.341 713 677 515 524 535
Gorje 3.050 1.195 489 215 97 755 13 293 288 182 181 0
skupaj 11.695 4.704 4.256 1.493 913 6.245 3.354 1.006 965 697 705 535
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Dodatek

Ob¢ina
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Preglednica 2b: Socio-ekonomski podatki po conah za leto 2030

§t delovnih mestv | &t delovnih
primarnemin mestv turistiéne 8t vpisnih mest
prometna|  Stevilo Stevilo $tevilo vseh sekundarnem terciarnem prodajne kapacitete Stevilo za $tevilo Stevilo |8t vpisnih mest
cona | prebivalcev | zaposlenih | delovnih mest sekforju sektorju povrsine (m2) | (tevilo leZiS¢) | osnovnoSolcev | osnovnoSolce | srednjedolcev | Studentov | za Studente

1 0 0 1 0 0 0 13 0 0 0 0 0
2 55 21 114 6 7 259 229 5 0 3 2 0
3 47 19 110 1" 16 315 0 4 0 2 2 0
4 0 0 285 0 31 343 420 0 0 0 0 0
5 44 18 65 1 19 0 232 4 0 2 1 0
6 27 11 427 14 58 1.604 1.119 2 0 1 1 0
7 8 3 73 0 39 0 142 1 0 0 0 0
8 121 48 37 9 12 0 0 10 0 57 15 0
9 220 87 54 4 47 0 13 19 0 10 7 0
10 15 6 13 5 5 14 0 1 0 1 1 0
1 0 0 7 0 0 0 1.176 0 0 0 0 0
12 43 17 7 0 7 0 0 4 0 2 1 0
13 90 36 27 1 1 0 0 7 0 4 3 0
14 93 37 9% 59 13 28 0 8 0 4 3 0
15 180 71 13 2 6 56 0 16 0 8 6 0
16 79 31 42 0 19 84 0 7 0 3 2 0
17 63 25 10 5 4 0 0 5 0 3 2 0
18 70 27 8 1 4 14 0 6 0 3 2 0
19 10 4 5 0 4 0 144 1 0 1 1 0
20 76 30 88 2 6 0 0 6 677 3 14 0

21 120 48 121 0 16 294 0 10 0 5 4 535
22 140 56 84 4 59 1.135 21 12 0 6 5 0
23 14 6 39 0 0 28 0 1 0 1 1 0
24 177 70 18 3 5 0 0 16 0 8 6 0
25 126 50 19 4 15 0 0 10 0 6 4 0
26 236 94 35 4 8 98 0 20 0 10 8 0
27 585 231 21 4 11 0 0 50 0 26 21 0
28 57 22 3 2 0 0 0 5 0 3 2 0
29 349 139 30 2 22 28 0 30 0 15 12 0
30 28 1" 1 0 0 0 0 2 0 1 1 0
31 216 86 1 2 8 0 0 19 0 9 7 0
32 143 57 19 5 8 14 0 12 0 7 5 0
33 297 118 38 7 22 84 0 25 0 14 1 0
34 118 47 3 0 1 0 0 10 0 5 4 0
35 91 36 1 3 8 0 0 7 0 4 3 0
36 161 63 97 46 17 1.051 0 14 0 7 6 0
37 334 133 51 20 1" 42 0 29 0 15 12 0
38 145 58 338 247 5 14 0 12 0 7 5 0
39 31 13 2 2 0 0 0 3 0 2 1 0
40 1 0 80 58 0 0 0 0 0 0 0 0
Lil 105 42 13 2 10 0 0 9 0 5 4 0
42 56 22 7 1 4 0 0 5 0 3 2 0
43 9 4 1 0 0 14 0 1 0 0 1 0
44 16 6 269 106 10 1.891 0 1 0 1 1 0
45 285 113 34 8 12 56 0 24 0 13 10 0
46 153 61 17 1 5 0 0 14 0 7 6 0
47 269 106 42 15 15 70 0 23 0 12 9 0
48 29 12 5 2 2 0 0 2 0 2 1 0
49 205 81 23 1 15 56 0 18 0 9 7 0
50 298 118 75 8 24 0 0 26 0 14 1 0
51 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
52 50 20 7 5 0 0 0 4 0 3 2 0
53 149 59 11 2 10 0 0 12 0 7 5 0
54 111 44 109 1 2 0 0 9 0 5 4 0
55 76 30 29 19 4 0 0 6 0 3 2 0
56 17 7 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0
57 19 8 2 1 0 0 0 2 0 1 1 0
58 350 139 28 9 10 28 0 30 0 15 12 0
59 51 21 6 0 5 0 0 4 0 3 2 0
60 257 79 12 2 12 0 0 17 0 8 7 0
61 34 14 519 230 239 0 0 3 0 2 1 0
62 350 97 16 3 10 0 0 21 0 11 9 0
63 117 46 30 1 13 28 0 10 0 5 4 0
64 170 67 11 3 5 0 0 15 0 8 6 0
65 161 63 16 3 6 28 0 14 0 7 6 0
66 355 141 65 14 42 0 0 30 0 16 12 0
67 272 107 19 4 11 14 0 23 0 12 9 0
68 235 93 23 8 6 0 0 20 0 10 8 0
69 169 63 18 5 1 0 0 14 0 8 6 0
70 197 74 12 7 1 0 0 17 0 9 7 0
I 851 319 188 84 25 32 0 " 0 42 31 0
72 213 80 23 14 5 0 0 18 0 10 8 0
73 303 113 78 5 17 5 0 26 288 15 1 0
74 269 101 25 15 2 0 0 22 0 14 10 0
75 78 29 1 0 0 0 0 6 0 4 3 0
76 533 200 57 13 31 100 14 45 0 26 20 0
7 384 145 99 23 33 0 0 32 0 19 14 0
78 46 18 1 0 1 0 0 4 0 3 2 0
79 38 14 3 0 0 0 0 4 0 2 1 0
80 28 1 1 1 0 0 0 3 0 2 1 0

Bled 8.810 3429 3.892 992 987 7.690 3.509 737 677 441 324 535
Gorje 3.109 1.167 506 167 116 137 14 262 288 154 114 0

skupaj 11.919 4.596 4.398 1.159 1.103 7.821 3.523 999 965 595 438 535
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Obginski prostorski nacrt
za ob¢ino Bled

Prihodnja namenska raba prostora
(Vir: LUZ, d.d.)

Legenda:

A- POVRSINE RAZPRSENE POSELITVE
- BC; BT - POSEBNA OBMOCJA
- CD; CU - OBMOGJA CENTRALNIH DEJAVNOSTI

E - OBMOCJA ENERGETSKE INFRASTRUKTURE

F - OBMOCJA ZA POTREBE OBRAMBE V NASELJU

- G - GOZDNA OBMOCJA

- IG; IK - OBMOCJA PROIZVODNIH DEJAVNOSTI

|:| K1 - NAJBOLJSA KMETIJSKA OBMOCJA

K2 - DRUGA KMETIJSKA OBMOCJA

- LN - OBMOCJA MINERALNIH SUROVIN
0 - 0BMOCJA OKOLJSKE INFRASTRUKTURE
00 - OSTALA OBMOCJA
PC; PO; PZ - OBMOCJA PROMETNIH POVRSIN
SB; SK; SS - OBMOCJA STANOVANJ

VC - POVRSINSKE VODE

- VI - OBMOCJA VODNE INFRASTRUKTURE
- ZK; ZP; ZS - OBMOCJA ZELENIH POVRSIN

f- OBMOCJA ZA POTREBE OBRAMBE ZUNAJ NASELIJ

= &
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3. Validacija makroskopskega modela
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Validacija makroskopskega modela
Stetje, [vsa vozila/dan]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

2?5s?  Zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki

- | I




I B

1Mepod 1uAs)g

BPOA BYSUII8D

BOUZORZ &, o8, ¢
©)S80 BU[RYO|

£S89 BU[EX0] BUAE|B

1 B)S80 BUQNSIN) Ul €Y BJS80 BufeuoiBal
24 Ul 1Y e)se0 eufeuoiBal

29 Ul |9 €)s39 eune|b

©)S90 BIIY

£}S800}AB

§eEELES

1890 3lliobajey

.epuabo

auozas auglslin} alqopgQ

uep IuAojap eu }awoid luAsupoje)
alzaiwo oujs8o aluepsg

1102 0je| ‘eluejs sfuepag

[uepyejizoa esA] ‘afja)g

ejapow ebaysdoysoiyew efloepijep
NAd319 VN V13INOHd
AALId3FEN INJOH09T0d
VAONSYZ YNLd3ONOM

O
N
O




9¢d

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Validacija makroskopskega modela
Stetje, [vsa vozila/dan]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobije turistine sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

2?5s?  Zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NABLEDU

Validacija makroskopskega modela
Stetje [vsa vozila/h in smer]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omreZje
Uma konica na delovni dan
Obdobje turistidne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AN glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/" \"\. regionalna cesta R3 in turistiéna cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ Iokalna cesta

2?5s?  Zeleznica

Celinska voda

Stevni podatki
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Validacija makroskopskega modela
Razlika, [vsa vozila/dan]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Celinska voda

Stevni podatki
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KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

Validacija makroskopskega modela
Razlika, [vsa vozila/dan]

Sedanje stanje, leto 2011

Sedanje cestno omrezje
Celodnevni promet na delovni dan
Obdobje turisticne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Celinska voda

Stevni podatki
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KONCEPTNA ZASNOVA

PROMETA NABLEDU

Validacija makroskopskega modela
Razlika [vsa vozila/h in smer]

Sedanije stanje, leto 2011

Sedanje cestno omreZje
Urna konica na delovni dan
Obdobje turistiéne sezone

Legenda:

Kategorije cest

M avtocesta

M hitra cesta

AR glavna cesta G1 in G2

AN\ regionalna cesta R1 in R2

/N"\. regionalna cesta R3 in turisti¢na cesta RT
AN\ glana lokalna cesta

N\ lokalna cesta

s?5s?  Zelezica

Celinska voda

Stevni podatki
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Ob¢ina KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU E
BLED Dodatek

Preglednica 2a: Validacija makroskopskega modela, celodnevni promet na delovni dan,
obdobije turisticne sezone (PDSP), leto 2011, VSA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izracun | kriterij | ustreznost
odseka vozil/dan | vozil/dan | vozil/dan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%)] 0% <3% OK
710414955 1 1772 1698 -74 4 1 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] 0% <3% OK
710414955 0 2388 1967 -421 18 3 1 korelacijski koeficient 1,00 >0,95 OK
710417986 1 92 117 25 -27 1 1 RMSE 6% <30% OK
710417986 0 156 114 -42 27 1 1 Stevilo odsekov po smereh* 66 - -
710420034 1 6485 6523 38 -1 0 1 Stevilo odsekov z GEH < 5** 66 - -
710420034 0 6863 6648 -215 3 1 1 deleZ odsekov z GEH < 5 [%] 100% > 85% OK
710420259 1 3509 3960 451 -13 2 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1*** 66 - -
710420259 0 3831 4052 221 -6 1 1 deleZ odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 4864 5268 404 -8 2 1 standardna deviacija [vozil/dan] 136 - -
710420276 0 5163 5435 272 -5 1 1 povpre¢na deviacija 5% - -
710427055 1 437 444 7 -2 0 1
710427055 0 428 448 20 -5 0 1 * upostevani so odseki oz. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710434154 1 10669 10771 102 1 0 1 **po priporogilu Department for Transport' mora biti delez odsekov z GEH < 5 vegje od 85 %
710434154 0 10971 10803 168 2 1 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smernic DMRB' (=1) mora biti veji od 85 %
710443969 1 842 964 122 14 1 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710443969 0 1191 1053 -138 12 1 1
710445576 1 1654 1461 -193 12 2 1
710445576 | 0 1033 1202 169 16 2 1 Graf korelacije
710452492 1 9813 9808 5 0 0 1 prometne obremenitve - vsa vozila
710452492 | 0 10007 [ 9908 -99 1 0 1 12000
710466400 1 4248 4456 208 -5 1 1 10.000 '/(‘/'
710466400 0 4565 4559 -6 0 0 1 8.000 /
710466983 1 1562 1456 -106 7 1 1 ° /
710466983 | 0 1694 | 15% | 158 9 1 1 § 6.000 /
710467454 1 10625 10495 -130 1 0 1 4.000 %
710467454 | 0 9996 | 10391 395 4 1 1 2,000 /‘)/
710468143 1 3831 4066 235 -6 1 1 0
710466143) 0 | 3509 | 9074 | 465 13 2 ! 0 2000 4000 6000 8000  10.000 12000
710472198 1 3815 4148 333 -9 2 1
Ti0472198| 0 | 4660 | 4185 | 475 10 2 1 Stevni podatki
710472283 1 5693 5703 10 0 0 1
710472283 0 6265 5928 -337 5 1 1
710478197 1 734 507 -227 31 3 1
710478197 0 739 496 -243 33 3 1
710487411 1 1105 1285 180 -16 2 1
710487411 0 1317 1320 3 0 0 1
710488380 1 1141 949 -192 17 2 1
710488380 0 920 917 -3 0 0 1
710489971 1 11330 11579 249 -2 1 1
710489971 0 11332 11499 167 -1 0 1
717948514 1 1285 1264 -21 2 0 1
717948514 0 1285 1260 -25 2 0 1
717953782 1 4597 4374 -223 5 1 1
717953782 0 4731 4427 -304 6 1 1
717953813 1 3437 3543 106 -3 1 1
717953813 0 3882 3576 -306 8 2 1
717954677 1 2680 2796 116 -4 1 1
717954677 0 2684 2861 177 -7 1 1
717954686 1 995 993 -2 0 0 1
717954686 0 997 993 -4 0 0 1
717954695 1 2732 2689 -43 2 0 1
717954695 0 2670 2690 20 -1 0 1
717954710 1 1724 1476 -248 14 2 1
717954710 0 1569 1515 -54 3 0 1
717954715 1 806 803 -3 0 0 1
717954715 0 828 820 -8 1 0 1
717954746 1 3236 3250 14 0 0 1
717954746 0 3061 3244 183 -6 1 1
717954747 1 1229 1000 -229 19 2 1
717954747 0 959 973 14 -1 0 1
717954791 1 1451 1366 -85 6 1 1
717954791 0 1290 1357 67 5 1 1
717954794 1 5332 5144 -188 4 1 1
717954794 0 4648 5116 468 -10 2 1
717954798 1 151 176 25 -17 1 1
717954798 0 81 180 99 -122 3 1




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Dodatek

Ob¢ina
BLED

Preglednica 2b: Validacija makroskopskega modela, celodnevni promet na delovni dan,
obdobje turisticne sezone (PDSP), leto 2011, OSEBNA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izraun | kriterij | ustreznost
odseka vozil/dan | vozil/dan | vozilidan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%] 0% 3% OK
710414955 1 1656 1608 -48 3 0 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] 1% 3% OK
710414955 0 2257 1860 -397 18 3 1 korelacijski koeficient 1,00 >0,95 OK
710417986 1 87 112 25 -29 1 1 RMSE 6% <30% OK
710417986 0 149 107 -42 28 1 1 Stevilo odsekov po smereh* 66 - -
710420034 1 6161 6227 66 -1 0 1 |étevi\o odsekov z GEH < 5™ 66 - -
710420034 0 6634 6415 -219 3 1 1 |delei odsekov z GEH < 5 [%] 100% > 85% OK
710420259 1 3342 3791 449 -13 2 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1™** 66 - -
710420259 0 3676 3883 207 -6 1 1 delez odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 4625 5012 387 -8 2 1 standardna deviacija [vozil/dan] 134 - -
710420276 0 4886 5162 276 -6 1 1 povprecna deviacija 5% - -
710427055 | 1 420 428 8 2 0 1
710427055 0 412 428 16 -4 0 1 *  upostevani so odseki oz. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710434154 1 10236 10365 129 A 0 1 **po priporogilu Department for Transport' mora biti delez odsekov z GEH < 5 veje od 85 %
710434154 0 10535 10363 72 2 1 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smemic DMRB' (=1) mora biti vegji od 85 %
710443969 1 824 947 123 15 1 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710443969 0 1167 1026 -141 12 1 1
710445576 1 1544 1356 -188 12 2 1
710445576 |0 w9 | 115 | 16 a7 2 1 Graf korelacije
710452492 1 9485 9424 61 1 0 1 prometne obremenitve - osebna vozila
710452492 | 0 9509 | 9478 121 1 0 1 12000
710466400 1 4049 4284 235 -6 1 1 10.000 -
710466400 0 4389 4387 -2 0 0 1 8.000 /
710466983 1 1520 1423 -97 6 1 1 °
710466983 | 0 | 1e54 | 191 | 63 10 [ 1 .é 6:000
710467454 1 10195 10059 -136 1 0 1 4.000
70467454 | 0 9575 | 9997 422 4 1 1 2,000
710468143 1 3676 3897 221 -6 1 1 0
710466143) 0 | 3342 | 3605 | 463 A4 2 ! 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000
710472198 1 3628 3986 358 -10 2 1
710472198 | 0 | 4463 | 4015 | 448 10 2 1 Stevni podatki
710472283 1 5456 5428 -28 1 0 1
710472283 0 6043 5671 -372 6 2 1
710478197 1 713 504 -209 29 3 1
710478197 0 707 493 -214 30 3 1
710487411 1 1049 1228 179 -7 2 1
710487411 0 1255 1256 1 0 0 1
710488380 1 1088 904 -184 17 2 1
710488380 0 874 876 2 0 0 1
710489971 1 10257 10526 269 -3 1 1
710489971 0 10371 10525 154 -1 0 1
717948514 1 1250 1230 -20 2 0 1
717948514 0 1254 1230 -24 2 0 1
717953782 1 4437 4196 -241 5 1 1
717953782 0 4546 4242 -304 7 1 1
717953813 1 3186 3337 151 -5 1 1
717953813 0 3636 3366 -270 7 1 1
717954677 1 2592 2719 127 5 1 1
717954677 0 2599 2785 186 -7 1 1
717954686 1 959 959 0 0 0 1
717954686 0 960 959 -1 0 0 1
717954695 1 2411 2379 -32 1 0 1
717954695 0 2348 2379 31 -1 0 1
717954710 1 1602 1366 -236 15 2 1
717954710 0 1462 1406 -56 4 0 1
717954715 1 790 785 -5 1 0 1
717954715 0 812 800 -12 1 0 1
717954746 1 3013 2994 -19 1 0 1
717954746 0 2844 2994 150 -5 1 1
717954747 1 1178 950 -228 19 2 1
717954747 0 897 921 24 -3 0 1
717954791 1 1385 1311 -74 5 1 1
717954791 0 1237 1311 74 -6 1 1
717954794 1 5123 4944 -179 3 1 1
717954794 0 4436 4915 479 -1 2 1
717954798 1 145 166 21 -14 1 1
717954798 0 72 170 98 -136 3 1




Ob¢ina KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU E
BLED Dodatek

Preglednica 2c: Validacija makroskopskega modela, celodnevni promet na delovni dan,
obdobje turisticne sezone (PDSP), leto 2011, TOVORNA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izracun | kriterij | ustreznost
odseka vozil/dan | vozil/dan | vozil/dan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%)] -3% <3% OK
710414955 1 116 90 -26 22 1 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] -1% <3% OK
710414955 0 131 107 -24 18 1 1 korelacijski koeficient 1,00 >0,95 OK
710417986 1 5 5 0 0 0 1 RMSE 11% <30% OK
710417986 0 7 7 0 0 0 1 Stevilo odsekov po smereh* 66 - -
710420034 1 324 296 -28 9 1 1 Stevilo odsekov z GEH < 5** 66 - -
710420034 0 229 232 3 -1 0 1 delez odsekov z GEH <5 [%] 100% > 85% OK
710420259 1 167 169 2 -1 0 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1*** 66 - -
710420259 0 155 169 14 -9 0 1 deleZ odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 239 256 17 -7 0 1 standardna deviacija [vozil/dan] 13 - -
710420276 0 277 273 -4 1 0 1 povprecna deviacija % - -
710427055 1 17 16 -1 6 0 1
710427055 0 16 20 4 -25 0 1 * upoStevani so odseki oz. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710434154 1 433 405 28 6 0 1 **po priporogilu Department for Transport' mora biti delez odsekov z GEH < 5 vegje od 85 %
710434154 0 436 439 3 R 0 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smeric DMRB' (=1) mora biti veji od 85 %
710443969 1 18 17 El 6 0 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710443969 0 24 26 2 -8 0 1
710445576 1 110 104 -6 5 0 1
710445576 | 0 84 87 3 4 0 1 Graf korelacije
710452492 1 328 385 57 7 1 1 prometne obremenitve - tovorna vozila
710452492 | 0 408 431 23 -6 0 1 1200
710466400 1 199 172 -27 14 1 1 1.000 —
710466400 0 176 172 -4 2 0 1 800 /
710466983 1 42 33 -9 21 0 1 <
710466983 | 0 40 m 4 10 0 1 -é 600 /
710467454 1 430 436 6 -1 0 1 400 v
710467454 | 0 421 394 27 6 0 1 200 ;_»‘:/'/
710468143 1 156 169 14 -9 0 1 0
7104681431 0 167 169 2 il 0 ! 0 200 400 600 800 1000 1200
710472198 1 187 162 -25 13 1 1
710472198 | 0 197 169 28 14 1 1 Stevni podatki
710472283 1 237 275 38 -16 1 1
710472283 0 222 257 35 -16 1 1
710478197 1 21 3 -18 86 2 1
710478197 0 32 3 -29 91 2 1
710487411 1 56 57 1 -2 0 1
710487411 0 62 64 2 -3 0 1
710488380 1 53 45 -8 15 0 1
710488380 0 46 41 -5 1 0 1
710489971 1 1073 1053 -20 2 0 1
710489971 0 961 974 13 -1 0 1
717948514 1 35 34 -1 3 0 1
717948514 0 31 30 -1 3 0 1
717953782 1 160 178 18 -1 0 1
717953782 0 185 184 -1 1 0 1
717953813 1 251 206 -45 18 1 1
717953813 0 246 210 -36 15 1 1
717954677 1 88 77 -11 13 0 1
717954677 0 85 76 -9 11 0 1
717954686 1 36 34 -2 6 0 1
717954686 0 37 34 -3 8 0 1
717954695 1 321 310 -1 3 0 1
717954695 0 322 311 -1 3 0 1
717954710 1 122 110 -12 10 0 1
717954710 0 107 108 1 -1 0 1
717954715 1 16 19 3 -19 0 1
717954715 0 16 20 4 -25 0 1
717954746 1 223 256 33 -15 1 1
717954746 0 217 250 33 -15 1 1
717954747 1 51 50 -1 2 0 1
717954747 0 62 52 -10 16 0 1
717954791 1 66 54 -12 18 0 1
717954791 0 53 46 -7 13 0 1
717954794 1 209 200 -9 4 0 1
717954794 0 212 201 -1 5 0 1
717954798 1 6 10 4 -67 0 1
717954798 0 9 10 1 -1 0 1




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU Ob¢ina
Dodatek BLED

Preglednica 3a: Validacija makroskopskega modela, prometna konica na delovni dan,
obdobje turisticne sezone (PDSP_TK), leto 2011, VSA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izraun | kriterij | ustreznost

odseka vozil/dan | vozil/dan | vozil/dan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%)] 0% <3% OK
710414955 1 142 143 1 -1 0 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] 0% <3% OK
710414955 0 160 143 17 1 0 1 korelacijski koeficient 0,99 >0,95 OK
710417986 | 1 4 4 0 0 0 1 RMSE 1% <30% OK
710417986 0 1 54 43 -391 2 1 Stevilo odsekov po smereh* 65 - -
710420034 1 508 531 23 5 0 1 Stevilo odsekov z GEH < 5** 65 - -
710420034 0 622 618 -4 1 0 1 deleZ odsekov z GEH < 5 [%] 100% > 85% OK
710420259 1 248 277 29 -12 1 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1*** 65 - -
710420259 0 215 249 34 -16 1 1 deleZ odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 303 336 33 -1 1 1 standardna deviacija [vozil/dan] 22 - -
710420276 0 355 374 19 5 0 1 povpre¢na deviacija % - -
710427055 | 1 22 29 7 32 0 1
710427055 0 19 27 8 -42 1 1 *  upo$tevani so odseki 0z. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710434154 1 832 870 38 5 0 1 * po priporogilu Department for Transport' mora biti dele odsekov z GEH < 5 vegje od 85 %
710434154 0 761 808 47 ) 1 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smemic DMRB' (=1) mora biti ve¢ji od 85 %
710443969 1 69 64 5 7 0 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710443969 | 0 105 87 -18 17 1 1
710445576 | 1 107 96 11 10 0 1 .
710445576 | 0 88 86 2 2 0 1 Graf kore|aC|Je
710452492 1 851 818 33 4 0 1 prometne obremenitve - vsa vozila
710452492 | 0 901 797 104 12 1 1 1.000 .
710466400 | 1 302 334 32 -11 1 1 800 >
710466400 | 0 268 296 28 -10 1 1
710466983 1 127 110 -7 13 0 1 3z 600
710466983 | 0 106 95 -1 10 0 1 g 100
710467454 | 1 736 812 76 -10 1 1
710467454 | 0 744 819 75 -10 1 1 200
710468143 | 1 215 250 35 -16 1 1 o
710468143 | 0 248 279 31 13 1 1 0 0 200 400 600 800 1.000
710472198 | 1 294 302 8 -3 0 1
710472198 | 0 347 303 ) 13 1 1 Stevni podatki
710472283 | 1 473 457 -16 3 0 1
710472283 | 0 637 522 -115 18 2 1 .
710478197 | 1 53 47 B 11 0 1 Histogram
710478197 | 0 54 57 3 -6 0 1 70 100%
710487411 1 84 86 2 2 0 1 60 90%
710487411 0 93 100 7 8 0 1 80%

50 70%
710488380 | 1 90 80 -10 11 0 1 ~ 60%
710488380 | 0 78 64 14 18 1 1 g 4 0%
710489971 | 1 969 933 36 4 0 1 S % 4oy, ™= frekvenca
710489971 0 836 867 31 -4 0 1 20 30%  ==kumulativa
717948514 | 1 106 108 2 2 0 1 10 i%
717948514 | 0 131 135 4 -3 0 1 °
0 - 0%

717953782 | 1 414 397 17 4 0 1 001 2 3 456 7 8 9 100
717953782 | 0 479 467 -12 3 0 1
717953813 | 1 360 346 14 4 0 1 GEH
717953813 | 0 434 399 -35 8 1 1
717954677 | 1 240 224 -16 7 0 1
717954677 | 0 285 254 -31 11 1 1
717954686 | 1 63 70 7 11 0 1
717954686 | 0 122 116 -6 5 0 1
717954695 | 1 278 291 13 5 0 1
717954695 | 0 316 300 -16 5 0 1
717954710 | 1 107 112 5 -5 0 1
717954710 | 0 104 109 5 -5 0 1
717954715 | 1 67 65 -2 3 0 1
717954715 | 0 40 33 -7 18 0 1
717954746 | 1 377 351 -26 7 0 1
717954746 | 0 356 345 -1 3 0 1
717954747 | 1 120 109 -11 9 0 1
717954747 | 0 67 62 -5 7 0 1
717954791 1 125 17 -8 6 0 1
717954794 | 1 318 329 11 3 0 1
717954794 | 0 390 370 -20 5 0 1
717954798 | 1 11 13 2 -18 0 1
717954798 | 0 7 13 6 -86 1 1




Ob¢ina
BLED

KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
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Preglednica 3b: Validacija makroskopskega modela, prometna konica na delovni dan,
obdobje turisticne sezone (PDSP_TK), leto 2011, OSEBNA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izracun | kriterij | ustreznost

odseka vozill/dan | vozil/dan | vozil/dan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%)] -1% 3% OK
710414955 1 139 139 0 0 0 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] -1% 3% OK
710414955 0 156 139 17 11 0 1 korelacijski koeficient 0,99 >0,95 OK
710417986 | 1 4 4 0 0 0 1 RMSE 1% <30% OK
710417986 0 1 9 -2 18 0 1 Stevilo odsekov po smereh* 65 - -
710420034 1 488 513 25 -5 0 1 |§tevilo odsekov z GEH < 5** 65 - -
710420034 0 609 601 -8 1 0 1 |dele2 odsekov z GEH < 5 [%] 100% > 85% OK
710420259 1 241 263 22 -9 0 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1*** 65 - -
710420259 0 203 235 32 -16 1 1 delez odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 288 319 31 -1 1 1 standardna deviacija [vozil/dan] 22 - -
710420276 0 345 357 12 -3 0 1 povpre¢na deviacija % - -
710427055 | 1 2 27 5 23 0 1
710427055 0 18 25 7 -39 0 1 * upoStevani so odseki oz. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710434154 1 810 844 34 4 0 1 ** o priporogilu Department for Transport' mora biti delez odsekov z GEH < 5 vegje od 85 %
710434154 0 740 783 43 -6 0 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smeric DMRB' (=1) mora biti vecji od 85 %
710443969 1 68 64 4 6 0 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710443969 | 0 104 86 -18 17 1 1
710445576 | 1 104 92 -12 12 0 1 .
710445576 | 0 85 83 2 2 0 1 Graf kore|aC|Je
710452492 1 833 795 38 5 0 1 prometne obremenitve - osebna vozila
710452492 | 0 872 [ 101 12 1 1 1.000
710466400 | 1 295 320 25 -8 0 1 800 P
710466400 | 0 255 282 27 -1 1 1
710466983 | 1 127 110 -17 13 0 1 ) 600 /
710466983 | 0 106 91 -15 14 0 1 2 400 p
710467454 | 1 716 787 71 -10 1 1 /“‘”
710467454 | 0 721 792 71 -10 1 1 200 -~
710468143 | 1 203 236 33 -16 1 1
710468143 | 0 241 265 24 -10 0 1 0 0 200 400 600 800 1.000
710472198 | 1 281 287 6 2 0 1
710472198 | 0 334 288 46 14 1 1 Stevni podatki
710472283 | 1 463 440 23 5 0 1
710472283 | 0 623 505 -118 19 2 1 .
710478197 | 1 52 47 5 10 0 1 Histogram
710478197 | 0 54 57 3 6 0 1 70 100%
710487411 1 76 84 8 -1 0 1 60 90%
70487411 | 0 90 97 7 8 0 1 80%

50 70%
710488380 | 1 88 79 9 10 0 1 ~ 0%
710488380 | 0 70 63 7 10 0 1 g 4 0%
710489971 | 1 900 862 38 4 0 1 S 3 40y ™= frekvenca
710489971 0 769 798 29 -4 0 1 20 30%  ==kumulativa
717948514 | 1 106 107 1 -1 0 1 10 i%
717948514 | 0 130 134 4 -3 0 1 °
0 - 0%

717953782 | 1 401 387 -14 3 0 1 001 2 3 4 56 7 8 9 10510
717953782 | 0 468 455 -13 3 0 1
717953813 |1 47 3% 12 3 0 1 GEH
717953813 | 0 423 387 -36 9 1 1
717954677 | 1 234 212 22 9 0 1
717954677 | 0 281 243 -38 14 1 1
717954686 1 62 68 6 -10 0 1
717954686 | 0 121 113 -8 7 0 1
717954695 | 1 256 277 21 -8 0 1
717954695 | 0 305 287 -18 6 0 1
717954710 | 1 97 103 6 6 0 1
717954710 | 0 96 99 3 -3 0 1
717954715 | 1 67 62 5 7 0 1
717954715 | 0 38 30 -8 21 0 1
717954746 | 1 363 338 -25 7 0 1
717954746 | 0 344 333 -1 3 0 1
717954747 | 1 120 107 -13 11 0 1
717954747 | 0 63 61 2 3 0 1
717954791 1 120 113 -7 6 0 1
717954794 | 1 306 312 6 2 0 1
717954794 | 0 373 354 -19 5 0 1
717954798 | 1 11 11 0 0 0 1
717954798 | 0 6 11 5 -83 1 1




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU Ob¢ina
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Preglednica 3c: Validacija makroskopskega modela, prometna konica na delovni dan,
obdobje turisticne sezone (PDSP_TK), leto 2011, TOVORNA VOZILA

Stevilka | smer | Stetie | model | razlika GEH | tretji kriterij STATISTICNA ANALIZA izraun | kriterij | ustreznost
odseka vozil/dan | vozil/dan | vozil/dan % DMRB odstopanje prometnega dela VMT [%)] 0% <3% OK
710414955 1 3 4 1 -33 0 1 odstopanje prometnega dela VHT [%] 9% <3% NI OK

710414955 0 4 4 0 0 0 1 korelacijski koeficient 0,97 >0,95 OK

710420034 | 1 20 18 2 10 0 1 RMSE 31% <30% NI OK
710420034 0 13 17 4 -31 0 1 Stevilo odsekov po smereh* 55 - -
710420259 1 7 14 7 -100 1 1 Stevilo odsekov z GEH < 5** 55 - -
710420259 0 12 14 2 17 0 1 deleZ odsekov z GEH < 5 [%] 100% > 85% OK
710420276 1 15 17 2 -13 0 1 Stevilo odsekov z DMRB = OK1*** 55 - -
710420276 0 10 17 7 -70 1 1 deleZ odsekov z DMRB = OK1 [%] 100% > 85% OK
710427055 0 1 1 0 0 0 1 standardna deviacija [vozil/dan] 2 - -
710434154 1 22 26 4 -18 0 1 povpre¢na deviacija 23% - -
710434154 | 0 21 24 3 4 0 1
710443969 1 1 0 -1 100 0 1 *  upo$tevani so odseki 0z. smeri, na katerih je bilo presteto vsaj eno vozilo
710443969 0 1 1 0 0 0 1 * po priporogilu Department for Transport' mora biti dele odsekov z GEH < 5 vegje od 85 %
710445576 1 3 4 1 33 0 1 *** delez odsekov z indikatorjem po 3. kriteriju smemic DMRB' (=1) mora biti ve¢ji od 85 %
710445576 0 3 3 0 0 0 1 Department for Transport, Design Manual for Roads and Bridges, 1991
710452492 1 18 24 6 -33 0 1
710452492 | 0 29 25 4 14 0 1 .
710466400 | 1 7 14 7 100 1 1 Graf kore|aC|Je
710466400 0 13 14 1 ) 0 1 prometne obremenitve - tovorna vozila
710467454 | 1 20 25 5 -25 0 1 8
710467454 | 0 23 27 4 7 0 1 n -
710868143 | 1 12 14 2 7 0 1 60
710468143 | 0 7 14 7 100 1 1 s
710472198 | 1 13 15 2 15 0 1 E 40
710472198 | 0 13 15 2 15 0 1 %
710472283 | 1 10 17 7 70 1 1 2
710472283 | 0 14 17 3 21 0 1 12 .
710478197 | 1 1 0 -1 100 0 1 0 10 20 20 0 50 0 0 8
710487411 1 8 2 -6 75 1 1
710487411 | 0 3 2 4 3 0 1 Stevni podatki
710488380 | 1 2 1 -1 50 0 1
710488380 | 0 8 1 7 88 1 1 .
710489971 | 1 69 71 2 3 0 1 Histogram
710489971 | 0 67 70 3 4 0 1 60 100%
717948514 0 1 1 0 0 0 1 90%
0 80%

717953782 | 1 13 11 2 15 0 1
717953782 0 1 12 1 -9 0 1 40 70%

N 60%
717953813 | 1 13 1 -2 15 0 1 § 30 50%
717953813 | 0 1 13 2 18 0 1 409, ™= frekvenca
717954677 | 1 6 I 5 83 1 1 2 0% —m—kumulativa
717954677 | 0 4 11 7 75 1 1 10 2%
717954686 | 1 1 2 1 100 0 1 10%
717954686 | 0 1 3 2 -200 0 1 o 001 2 3 4 5 6 7 8 9 1050 %
717954695 | 1 2 14 -8 36 1 1
717954695 | 0 1 12 1 9 0 1 GEH
717954710 1 10 9 -1 10 0 1
717954710 | 0 8 11 3 -38 0 1
717954715 0 2 3 1 -50 0 1
717954746 | 1 14 13 - 7 0 1
717954746 | 0 12 12 0 0 0 1
717954747 0 4 2 2 50 0 1
717954791 1 5 4 -1 20 0 1
717954794 | 1 12 16 4 -33 0 1
717954794 | 0 17 16 -1 6 0 1
717954798 | 0 1 2 1 -100 0 1
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4. Pregledna karta odsekov
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Pregledna karta odsekov

Sirse obmotje

Legenda:

Prometno omrezje

NN cesta

27N 0N, seleznica

Obcinska meja

-

Celinska voda
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5. Pocitniske hise in stanovanja




KONCEPTNA ZASNOVA DOLGOROCNE UREDITVE PROMETA NA BLEDU
Dodatek

Ob¢ina
BLED




Ld

KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE
PROMETA NA BLEDU

PocitniSke hiSe in stanovanja

Objekti s pocitnisko rabo

Legenda:

objekt
° objekt s pocitnisko rabo

drzavna cesta
celinska voda
@ ob¢inska meja
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6. Znacilnosti sedanjega drzavnega
cestnega omrezja
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&65’4/70‘94
‘34/,,”
R4.20911088 20"
§$
o
aro0aiio0 e &
05/709 é’f’
0> - c§'\:
&
Legenda:
drzavna cesta
R3-634/1094  Stevilka odseka
6.2km dolZina odseka
celinska voda
R 911, obcinska meja
\ 12,
) R1-20911090 s5in o
oo . )




(@))
0601/602-1 D

f
EloW BYSUIDA0  enmmmmms
EPOA BYSU|30
BXY9SPO BYIIAB)S  7601/7£9-EY
wepeyew

exojrald eysuisinod

uojeq |uyjejse

‘epusber

oot

[onsn iluiobz
alueys sluepag

alzalwo oujsad ouAeziq

Nd4149 VN VL3INO¥d :
dAL1d34N INQ0H0D10d ! ~ >
VAONSYZ YNLd3ONOM

011/206-1y




KONCEPTNA ZASNOVA
DOLGOROCNE UREDITVE

PROMETANABLEDU

Drzavno cestno omrezje

Sedanje stanje

Sirina vozi&é

7906100

Legenda:
do4,9m
= 0d50mdo59m
0d6,0mdo6,9m
= 0d7,0mdo89m
nad 9,0 m
R3-634/1094  Stevilka odseka
celinska voda
@ ob¢inska meja
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7. Predlagani takojsnji ukrepi
(do leta 2015)
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Predvideni ukrepi do leta 2015

hitrost 30 km/uro (spremembe tlaka)
hitrost 30 km/uro (hitrostne ovire)
otok v obliki kaplje

umirjanje prometa s plos¢admi-
zbitne ceste (40km/uro)

ukinitev parkiri§¢a
novo parkirid¢e
parkiri¢a opremiti z ITS

intiligentni transportni sistem
(portal: obves¢anje o ureditvi prometa,
stanju na parkiri§cih in drugo)

elektricni minibus
kolesarska steza
drzavne ceste
lokalne ceste
ZelezniSka postaja
Zeleznica

meja obCine Bled
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Nalogo je izdelal PNZ, oddelek promet.
Glavne dejavnosti oddelka so:

= Planiranje prometa in prometne infrastrukture

O zasnova vseobseznih in sektorskih prometnih sistemov

o uvajanje novih tehnologij

o razvoj strateskih, makroskopskih 4- in 3-stopenjskih ali
poenostavijenih modelov za blagovni in potniski promet

o mikroskopsko simuliranje prometnih razmer vseh vrst
prometa (Stiridimenzionalni model)

o izdelava vseobseznih in sektorskih primerjalnib Studij

o dimenzioniranje in optimiranje omrezZij, uravnavanje in
koordiniranje semaforskih ciklusov

o prometna Stetja, prometne ankete po gospodinjstvih,
na cestah in javnih prometnih sredstvih

® Analize vplivov na okolje

O analize vplivov hrupa (tridimenzionalni model) in
predlogi protihrupnih ukrepov

o analize vplivov onesnazenega zraka (tridimenzoinalni
nehidrostatiéni model zraénih tokov) in predlogi
izboljSav

oanaliza drugih vplivov: onesnaZenje voda, logitveni in
vizualni vplivi itd.

B Ekonomske analize

O Studije upravicenosti po metodologijah, ki temeljijo na
urnih in celodnevnih prometnih kolicinah
Oizdelava predinvesticijskih in investicijskih programov

B Projektiranje vseh vrst prometne infrastrukture

Oidejne zasnove
Oidejni projekti
OPGD in PZI projekti

PREDSTAVITEV IZDELKOV

B v klasi¢ni (papirnati) in digitalni obliki
(PDF, DWF in PowerPoint)

| multimedijske predstavitve

B fridimenzionalne animacije

Hvala za zaupanje!
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